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1 Ergebnisse der Parkraumerhebungen
1.1 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Die Wallfahrtsstadt Kevelaer gehort zum Kreis Kleve und liegt im Regierungsbezirk
Disseldorf. Die Stadt hat etwa 28.000 Einwohner und besteht aus den sechs
Ortschaften Kervenheim, Kevelaer, Kleinkevelaer, Twisteden, Wetten und
Winnekendonk. Mit dem historischen Zentrum, zahlreichen Einkaufsmaoglich-
keiten und gastronomischen Angeboten weist Kevelaer eine hohe
Anziehungskraft auf, wodurch auch ein hohes Verkehrsaufkommen entsteht. Die
verkehrliche Anbindung der Stadt erfolgt durch die Autobahnanschlussstellen
Sonsbeck und Uedem der Autobahn 57 und die B9, die in Nord/Sud-Richtung
durch Kevelaer verlduft. Im Rahmen der Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse
und Neukonzeption im Kernort der Wallfahrtsstadt Kevelaer wurde eine
umfassende Parkraumerhebung durchgefiihrt. Mithilfe der Auswertung der
Erhebung kann das vorhandene Stellplatzangebot zeitlich und raumlich optimiert
werden. Zudem soll geprift werden, welche Auswirkungen die Umgestaltung des
Peter-Plimpe-Platzes auf das Parkraumangebot in Kevelaer hat. Fir die Stadt
Kevelaer wird ein Gesamtkonzept (Parkraumkonzept) flir das innerstadtische
Parken erstellt, nachdem eine Entscheidung fiir eine Variante der Umgestaltung
des Peter-Plimpe-Platzes getroffen worden ist.

Zunachst wurden im Rahmen der Bestandsaufnahme die Anzahl der vorhandenen
Stellplatze, die Bewirtschaftungsform, die Behindertenstellplatze und Stellplatze
mit E-Ladesaulen aller flir die Innenstadt relevanten Parkpldtze erhoben. Es
handelt sich dabei sowohl um den 6ffentlichen Parkraum, als auch den 6ffentlich
zuganglichen Parkraum, der Kunden und Besucherstellpldatze umfasst. Eindeutig
private Stellplatze wurden nicht erfasst, da diese nicht der Offentlichkeit zur
Verfligung stehen. In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurden am
Donnerstag, den 10.10.2019 und am  Freitag, den 11.10.2019
Parkraumerhebungen in der Innenstadt durchgefiihrt. Dabei wurden auf 28
Parkpldatzen in Kevelaer in einem stiindlichen Erhebungsintervall die jeweils
belegten Stellplatze auf den Parkpldtzen erhoben. Die Erhebungen erfolgten
zwischen 6:00 Uhr morgens und 20:00 Uhr abends. Auf fiinf weiteren Parkplatzen
fanden nur um 9:00 Uhr, 13:00 Uhr und 17:00 Uhr Erhebungen des Parkraums
statt, da sie sich auRerhalb des eigentlichen Kernbereiches der Innenstadt
befinden. Am Freitag, den 11.10.2019 war Markttag in Kevelaer. Dieser wurde
gewdhlt, da der Markt auf dem Peter-Plimpe-Platz stattfindet und somit ein
Teilbereich des Parkplatzes durch Marktstande belegt ist. Insgesamt 59 Stellplatze
des Peter-Plimpe-Platzes standen an dem Erhebungstag fiir das Parken nicht zur
Verfligung.

In Abstimmung mit der Stadtverwaltung wurde sich fiir einen reguldren
Wochentag und einen Markttag aullerhalb von Ferienzeiten und Feiertagen als
Erhebungstage entschieden. Es wurde davon Abstand genommen, zuséatzliche
Erhebungen an Wochenendtagen (samstags und sonntags) sowie an Tagen mit
erhohtem Pilgeraufkommen durchzufiihren. Hintergrund ist, dass das vorliegende
Gutachten nicht ein Einzelereignis mit auBergewdhnlicher Parksituation zum
Untersuchungsgegenstand hat, sondern die regularen Verhaltnisse an
Wochentagen und Markttagen darstellen und bewerten soll. Ein Sonntag als
Erhebungstag wurde auBerdem nicht gewahlt, da an diesem Tag, die sonst an
Werktagen regular durch Kunden (z. B. von Lebensmittelgeschaften) genutzten
Stellplatze, anderen Nutzern zur Verfligung stehen und somit einen erhohten
Parkraumbedarf durch Pilger auffangen kénnen.

Seite 1
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1.2 Bestandsaufnahme
1.2.1 Untersuchungsgebiet

Im Rahmen des Parkraumkonzeptes wurden insgesamt 33 Parkplatze und
Stellplatzbereiche im offentlichen StraBenraum in Kevelaer mit einer
Gesamtanzahl von 1.359 Stellplitzen erhoben.” Diese sind in der folgenden Abb.
1.2.1-1 dargestellt. Die blau gefdarbten Flachen stellen die untersuchten
Parkflachen in Kevelaer dar. Der Peter-Plimpe-Platz ldsst sich dabei nochmal in
die in Kapitel 1.3.4 dargestellten Flachen untergliedern.

Parkraumerhebung

B Parkiachen

Baumarkt
BERON, rpres

P+R Bahnhof

Abb. 1.2.1-1 Parkflachen im Untersuchungsgebiet in Kevelaer

1.2.2 Bewirtschaftungsformen

Die untersuchten Parkplatze in Kevelaer lassen sich im Wesentlichen in sechs
verschiedene Bewirtschaftungsformen unterteilen.

Es handelt sich um die Bewirtschaftungsformen:

e ohne Bewirtschaftung

nur fur P+R-Nutzer

Parkscheibe 1,5h

Parkschein

e Behindertenstellplatze

e Stellplatze mit Ladesaulen fiir Elektrofahrzeuge

' Einzelne Stellplitze im Innenstadtbereich und Stellplitze in NebenstraBen und Randbereichen, die nahezu

ausschlieBlich von Einwohnern und nicht von Besuchern der Innenstadt genutzt werden, sind darin nicht
enthalten.

Seite 2
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Die gebihrenpflichtigen Zeiten fiir die einzelnen Parkplatze sind in Abb. 1.2.2-1
dargestellt.

Parkplatz Bewirtschaftungszeiten Gebiihrensatz
Basilika West Werktags 12-18 Uhr 1
Basilika Ost Werktags 12-18 Uhr 1
Kardinal-von-Galen StrafBe Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 2
Friedenstralle Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 2
PPP AnnastraRRe Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 1
PPP Polizei Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 1
PPP Volksbank Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 1
PPP HauptstraBBe Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 1
PPP Rathaus Mo-Sa 8-18 Uhr, So + Feiertag 13-18 Uhr 1
BleichstraRe taglich 8-18 Uhr 2
Ladestrae taglich 8-18 Uhr 2

Abb. 1.2.2-1 Parkgebiihren der Parkplatze

Die Gebiihrensatze 1 betreffen insbesondere die zentralen, stark nachgefragten
Parkplatze, wahrend der Gebilhrensatz 2 die etwas weniger stark nachgefragten
Parkplatze betrifft und bei langeren Parkdauern geringere Gebihren vorsieht.

Gebuhrensatz 1 30min 1 Stunde 2 Stunden  Tagesticket  Mindestgebiihr Hochstgebiihr

0,30 € 1,00 € 3,00 € 5,00 € 0,30€ 5,00 €
Gebiihrensatz 2 30min Tagesticket  Mindestgebiihr Hochstgebiihr
0,30 € 3,00 € 0,30€ 3,00 €

Abb. 1.2.2-2 Gebiihrensatze der Parkplatze

Parkraumbewirtschaftung
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Abb. 1.2.2-3 Parkraumbewirtschaftung im Untersuchungsgebiet
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Abb. 1.2.2-4 Beschilderung P+R am Abb. 1.2.2-5 Bewirtschaftung auf dem Abb. 1.2.2-6 Bewirtschaftung auf dem
Bahnhof Peter-Plimpe-Platz Parkplatz Rewe
13 Auslastungen der Parkplatze in Kevelaer

Die Ergebnisse der Parkraumerhebung ermoglichen die Darstellung und die
Analyse der raumlichen und zeitlichen Auslastung aller untersuchten Parkplatze.

Die Betrachtung der Parkraumauslastungen zu unterschiedlichen Zeiten
verdeutlicht, auf welchen Parkpldatzen und in welchen StralRenziigen hoher
Parkdruck herrscht. Stellplatze mit einer Auslastung von maximal einem Drittel
weisen keinerlei Parkdruck auf und haben hohe Stellplatzreserven. Auf
Parkflaichen mit einer Auslastung von 91% und mehr herrscht erheblicher
Parkdruck und es kommt vermehrt zu illegalen Parkvorgangen.

Da sich das Gesamtstellplatzangebot innerhalb des Untersuchungsgebietes von
Kevelaer aus einer Vielzahl von verschiedenen Parkmdglichkeiten zusammensetzt,
wurden im vorliegenden Fall folgende Schwellenwerte fir die Auslastung
angenommen:

<33%

(deutliche Reserven vorhanden, kein Parkdruck)
zwischen 34 und 66 %

(Reserven vorhanden, geringer Parkdruck)
zwischen 67 und 90 %

Geringe Auslastung:

Mittlere Auslastung:

Hohe Auslastung: (kaum Reserven vorhanden, mittlerer bis erhohter
Parkdruck)
91 % und mehr

Uberlastung: (keine  Reserven, Anlage ausgelastet, hoher
Parkdruck)

Abb. 1.3-1 Kategorien Parkraumauslastungen

Die Auslastungen der erhobenen Parkflachen werden im Folgenden sowohl fir
den Donnerstag, als auch fir den Freitag jeweils fur die Uhrzeiten 9:00 Uhr
morgens, 13:00 Uhr mittags und 17:00 Uhr nachmittags dargestellt.

Die dargestellten Auslastungskategorien entsprechen den Kategorien aus Abb.
1.3-1 in Kapitel 1.3 und sind farblich gekennzeichnet.

Seite 4
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1.3.1 Auslastungen morgens, mittags und nachmittags
Auslastungen 9:00 Uhr

Die Auslastung der Parkflaichen am Donnerstag um 9:00 Uhr ist in der folgenden
Abb. 1.3.1-1 dargestellt. Es ist festzustellen, dass die Auslastungen der Parkflachen
unterschiedlich stark ausfallen. Die Parkflachen im direkten Umfeld des Peter-
Plimpe-Platzes weisen unabhangig von der jeweiligen Bewirtschaftungsform eine
Auslastung zwischen 34 und 90 % auf. Eine hohere Auslastung (91 bis 100 %) ist
am Parkplatz am Konzert- und Bihnenhaus (ohne Bewirtschaftung) und an der
WillibrordstraRe (Parkscheibe) vorzufinden. Die P+R-Parkplatze am Bahnhof sind
ebenfalls stark ausgelastet. Die gebihrenpflichtigen Parkflichen an der
LadestraBe und an der BleichstraRe weisen jedoch nur eine geringe Auslastung
von maximal 33 % auf. Die vom Zentrum entfernter liegenden und kostenfreien
Parkflachen am Friedhof (34 bis 66 %) oder an der KroatenstraBe (0 bis 33 %)
weisen unterschiedlich starke Auslastungen auf. Ausreichende Stellplatzreserven
sind iber das gesamte Innenstadtgebiet verteilt verfligbar.

Parkraumauslastung
Donnerstag, 10.10.2019
09:00 Uhr

B o-33Prozent

34 - 66 Prozent

B 67 - 90 Prozent

- 91 und mehr Prozent

KEVELAER
biiro stadtverkehr
o 0,15 km o

Abb. 1.3.1-1 Parkraumauslastung am Donnerstag, den 10.10.2019 um 9:00 Uhr

Die erfasste Auslastung der Parkflachen am Freitag, den 11.10.2019, um 9:00 Uhr
(Abb. 1.3.1-2) fallt geringer aus, als am Vortag. Dabei ist zu berUcksichtigen, dass
ein Teil der Parkflichen am Peter-Plimpe-Platz aufgrund des Marktes bis 13:00
Uhr nicht zum Parken zur Verfligung stehen. Stark ausgelastet sind die
Parkflaichen am Konzert- und Biihnenhaus und an der WillibrordstraRe. Ein Teil
des P+R-Parkplatzes am Bahnhof ist zu gleichen Anteilen ausgelastet wie am
Donnerstag. Der viel groRBere Anteil der P+R-Parkplatze ist jedoch nur mit einer
Auslastung von 34-66 % belegt. Auch die Parkflichen an der LadestraRe sind
deutlich geringer ausgelastet. Parkplatzreserven bestehen auch auf den
innerstadtischen zentralen Parkflachen im StralRenraum, die bis zu einer Dauer
von 90 Minuten mit einer Parkscheibe genutzt werden diirfen.

Seite 5
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Abb. 1.3.1-2 Parkraumauslastung am Freitag , den 11.10.2019 um 9:00 Uhr

Gegen 9:00 Uhr sind in der Innenstadt Kevelaers an beiden Erhebungstagen
ausreichend Stellplatze verfligbar. Einige Parkflaichen sind zwar sehr stark
ausgelastet, jedoch stehen jederzeit im direkten Umfeld der Parkflachen freie
Kapazitaten zur Verfligung. An beiden Tagen ist der Parkplatz am Bihnen- und
Konzerthaus, an der Willibrordstrale und der P+R-Parkplatz West stark
ausgelastet. Die unbewirtschafteten Parkflichen im StraRenraum an der
LadestraBe sind ebenfalls stark ausgelastet. Der Parkplatz Am Schenken, oder
auch der bewirtschaftete Parkplatz LadestraBe kdnnen jedoch als Alternative
genutzt werden. Hinzu kommt, dass am Freitag, an dem der Markt einen Teil der
Stellplatze auf dem Peter-Plimpe-Platz belegt, keine Zunahme der Auslastung auf
den umliegenden Parkpldtzen festzustellen ist. Am Freitag sind zur genannten
Uhrzeit insgesamt 22 Parkplatze in der Innenstadt von Kevelaer mehr frei, als am
Donnerstag.

Auslastungen 13:00 Uhr

Die folgende Abb. 1.3.1-3 stellt die Auslastung der untersuchten Parkflichen am
Donnerstag, den 10.10.2019 um 13:00 Uhr dar. Lediglich die MarktstralRe, der
Parkplatz am Konzert- und Bihnenhaus und der kostenfreie Parkplatz an der
FriedenstraBe weisen Auslastungen von (ber 91 % auf. Der Parkplatz an der
Basilika ist wie der kostenpflichtige Parkplatz an der LadestraRe und der
kostenfreie Parkplatz am Baumarkt lediglich gering ausgelastet. Der Parkplatz ist
von Montag bis Samstag zwischen 12:00 und 18:00 Uhr gebihrenpflichtig,
ansonsten kann dort kostenfrei geparkt werden.

Seite 6
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Parkraumauslastung
Donnerstag, 10.10.2019
13:00 Uhr

BB o-33Prozent

34 - 66 Prozent

I 67- 90 Prozent

- 91 und mehr Prozent

Abb. 1.3.1-3 Parkraumauslastung am Donnerstag, den 10.10.2019 um 13:00 Uhr

Die Abb. 1.3.1-4 beinhaltet die Auslastung der Parkflachen am Freitag um 13:00
Uhr. Am Freitagmittag ist sowohl die Parkflaiche am Konzert- und Biihnenhaus als
auch die Parkflache an der MarktstraBe stark ausgelastet. Auch der P+R-Parkplatz
westlich des Bahnhofs weist eine Auslastung von mindestens 91 % auf.
Parkflachen mit einer geringen Auslastung von unter 34 % sind am Luxemburger
Platz, an der Friedenstralle, an der Ladestrale und am Friedhof vorzufinden.
Dabei handelt es sich jedoch unter anderem auch um kostenpflichtige
Parkflachen.
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Parkraumauslastung
Freitag, 11.10.2019
13:00 Uhr
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Abb. 1.3.1-4 Parkraumauslastung am Freitag , den 11.10.2019 um 13:00 Uhr

Auch um 13:00 Uhr besteht in der Innenstadt Kevelaers kein Mangel an
verfligbaren Stellplatzen. Wie bereits um 9:00 Uhr ist der Parkplatz am Biihnen-
und Konzerthaus stark ausgelastet. Die Parkflachen an der WillibrordstraRe sind
jedoch nur noch zu maximal 66 Prozent ausgelastet. Eine deutliche Zunahme der
Auslastung ist auf der MarktstralRe zu verzeichnen. Als Alternative kdnnen die
Parkflachen an der Gelderner StralRe oder auf dem PPP genutzt werden. Gegen
13:00 Uhr sind in der Innenstadt von Kevelaer insgesamt deutlich weniger freie
Stellplatze vorhanden als an beiden Tagen jeweils um 9:00 Uhr. Freitags stehen
dabei ca. 83 mehr freie Stellplatze zur Verfiigung als donnerstags. Sowohl am
Donnerstag, als auch am Freitag stehen um 13:00 Uhr auf den Untersuchten
Parkpldtzen und Stellplatzbereichen im StraRenraum von den 1.359 Parkplatzen
Uber 500 zum Parken zur Verflgung.
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Auslastungen 17:00 Uhr

Die Auslastung der Parkflachen im Untersuchungsgebiet am
Donnerstagnachmittag gegen 17:00 Uhr (Abb. 1.3.1-5) weist Veranderungen im
Vergleich zu den zuvor erhobenen Tageszeiten auf. Keine Parkflache weist eine
héhere Auslastung als 90 % auf, zudem ist keine Parkflache zu weniger als 34 %
ausgelastet. Nahezu alle Parkflaichen mit einer Parkscheibenregelung sind zu 67
bis 90 % ausgelastet. Die kostenfreien Parkflaichen sind mindestens zu 34 %
ausgelastet. Je ndher die jeweilige Parkflache dem Zentrum ist, desto hoéher ist die
Auslastung der kostenfreien Parkflichen. Ahnlich verhilt sich die Auslastung der
parkscheinpflichtigen Parkflachen. Je weiter diese vom Zentrum entfernt liegen,
desto geringer ist die jeweilige Auslastung.

17:00 Uhr

Parkraumauslastung
Donnerstag, 10.10.2019
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34 - 66 Prozent

I 67- 90 Prozent

- 91 und mehr Prozent

Untersuchung der Verkehr:

Abb. 1.3.1-5 Parkraumauslastung am Donnerstag, 10.10.2019 um 17:00 Uhr

Am Freitagnachmittag (Abb. 1.3.1-6) sind lediglich die Parkflichen an der
Willibrordstr. und der AntoniusstraBe zu 91 % oder mehr ausgelastet. Die Ubrigen
Parkflachen innerhalb der untersuchten StralRenziige sind zwischen 67 und 90 %
ausgelastet. Die kostenpflichtigen Parkflichen werden groftenteils maximal zu
66 % genutzt. Die P+R-Parkflaichen weisen mit einer Auslastung von 34 bis 66 %
erwartungsgemall eine deutlich geringere Auslastung auf, als in den zuvor
erfassten Zeitradumen. AuBerdem sind die weiter aulRerhalb des Stadtzentrums
liegenden Parkflaichen bei Weitem nicht ausgelastet. Somit sind zu dieser
Tageszeit ausreichend Parkmoglichkeiten in der Innenstadt von Kevelaer
vorhanden.
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Parkraumauslastung
Freitag, 11.10.2019
17:00 Uhr

BB o-33Prozent

34 - 66 Prozent

I 67- 90 Prozent

- 91 und mehr Prozent

W e

Untersuchung der Verkehrsverhiltnisse und Neukonzeption im Kernort der Wallfahrtsstadt Kevelaer

Abb. 1.3.1-6 Parkraumauslastung am Freitag , den 11.10.2019 um 17:00 Uhr

An beiden Tagen unterscheidet sich die Parkraumauslastung um 17:00 Uhr jedoch
deutlich. Wahrend donnerstags insgesamt ca. 492 freie Parkplatze zur Verfiigung
stehen, stehen freitags zur gleichen Zeit ca. 715 Stellplatze zur Verfligung.
Donnerstags sind die Auslastungen um den Peter-Pliimpe-Platz recht hoch. Auf
dem Peter-Plimpe-Platz selbst sind jedoch geringere Auslastungen vorzufinden.
Dort sind ausreichend weitere Stellplatze verfligbar. Freitags ist die Auslastung
insgesamt geringer. Im Umfeld des Peter-Plimpe-Platz sind die Parkplatze
weniger stark ausgelastet als am Donnerstag. An der Luxemburger Stralle oder
etwas weiter entfernt am Schotterparkplatz oder am Friedhof sind viele weitere
Stellplatze vorhanden. Auch die P+R-Parkpldtze weisen eine deutlich geringere
Auslastung auf.

1.3.2 Auslastungen der einzelnen Stundengruppen

Die folgenden Abb. 1.3.2-1 und Abb. 1.3.2-2 stellen die Auslastungen der
jeweiligen Stellplatze in den Stundengruppen in Prozent am Donnerstag und am
Freitag dar. Es wird jeweils die Gesamtstellplatzfliche fiir die einzelnen
Parkflaichen angegeben. Insgesamt sind 1.359 Stellplatze im Rahmen der
Parkraumerhebung berlicksichtigt worden. Die prozentualen Auslastungen der
Parkplatze werden mit Hilfe der aus Kapitel 1.3.1 bekannten Farbgebung
verdeutlicht.

Bei der Betrachtung der Auslastungen fallen auf verschiedenen Parkpldtzen und
auf verschiedenen Stellplatzbereichen im StraRenraum hohe Auslastungen von
Uber 90 % oder sogar Gber 100 % auf. Fiir diese Parkplatze wird im Folgenden eine
Einzelbewertung vorgenommen.
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e Parkpldtze im Straenraum vor dem Parkplatz BleichstraBe: Die acht
Stellplatze mit Parkscheibenregelung weisen in vier Stundengruppen
Auslastungen von 100 % auf.
=>» In unmittelbarer Nahe (Parkplatz BleichstralRe) stehen kostenpflichtige
Parkplatze zur Verfligung, zudem weist der Parkplatz Am Schenken in
etwa 100 m Entfernung eine ausreichende Anzahl an freien Stellplatzen
auf.

e Antoniusstralle: Die Auslastung ist ganztagig hoch und zwischen 9:00 Uhr
und 13:00 Uhr sind die Stellplatze ausgelastet.
=>» Trotz der hohen Auslastung sollten Anwohner in den Randzeiten dort
einen Stellplatz finden. Im Bahnhofsbereich sind weitere Stellplatze
vorhanden.

e Parkplatz Bahnhof West/Parkplatz Bahnhof Nord: Die unmittelbare
Bahnhofsndhe fiihrt zu einer hohen Auslastung des P+R-Parkplatzes durch
Pendler. Ausweichparkplatze sind in fullldufiger Entfernung zum Bahnhof
ausreichend vorhanden.

e StrafRenraum LadestraRe: Die Stellplatze weisen eine hohe Auslastung auf.
=>» Alternativparkplatze sind ausreichend vorhanden

e Der Parkplatz Konzert- und Bihnenhaus: Der einzige ganztadgig kostenlose
zentral gelegene grofRere Parkplatz weist ganztagig eine hohe Auslastung
auf.
=>» Es ist davon auszugehen, dass er von Dauerparkern (Parkdauer > 8
Stunden) belegt wird und dadurch fiir Besucher der Innenstadt fast
ganztagig nicht zur Verfligung steht. Eine Bewirtschaftung ist hier zu
empfehlen.

e WillibrordstraRe: Eine hohe ganztdgige Auslastung ist hier vorzufinden.
=>» Die Lage der WillibrordstraRe fiihrt in unmittelbarer Nihe zu vielen
Geschaften zu der hohen Auslastung. Alternativparkpldatze in der Nahe
sind nicht vorhanden.

e Die kostenlosen Parkpldtze auf der Friedenstralle weisen eine hohe
Auslastung auf.
=>» Auf demselben Parkplatz stehen kostenpflichtige Parkplitze fir
Besucher der Innenstadt zur Verfligung. Dieses Angebot fiir Besucher und
Bewohner kann bestehen bleiben. Eine Bewirtschaftung wirde
voraussichtlich die Einnahmen der Stadt Kevelaer erhéhen.
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VERKEHRSGUTACHTEN ,,Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse und Neukonzeption im Kernort b u ro Sta dtVe rkeh I
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Auslastungen in Prozent der jeweiligen Stellpldtze in den Stundengruppen am Donnerstag, den 10.10.2020

Stellplatze im innenstadtbereich STP Donnerstag 10.10.19
gesamt 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

1 Am Schenken 141 16% 23% 29% 40% 57% 54% 59% 61% 38% 18% 48% 42% 25% 20%

2 Parkplatz BleichstraRe 30 17% 7% 7% 13% 30%| 70% 50%  70% 60% 67% 60% 57% 50% 27%

3 Stellplatze vor dem Parkplatz BleichstraRe 8 63% 75% 63% 50% 88% 100% 50%, 88% 100% . 75% 75%  75% 38%| 88%

4 BahnstraBe 8 50% 25% 25% 88% 63% 63% 63% 8% 63% 8% 63% 63% 38% 50%

5 Parkplatz LadestraRe 63 10% 5% 5% 5% 14% 24% 38% 30% 40% 29%  78% 63% 33% 21%

6 StraRe "Am Bahnhof" (beidseitig) 30 67% 57% 43% 57% 67% 60%, 71% 50% 53% 47% 60%.  73% 60% 63%

7 Antoniusstrae 20, 80% 70% 8% 100% 105% 105% 100%| 90% 70% 60% 95%  75% 85% 110%

8 Schotterparkplatz 29 55% 48% 55% 66% . 69% 66%  76%| 76% 72% 52% 41% 41% 59%  55%

9 Parkplatz Bahnhof West 42, 71% 90% 95% 100% 98% 98% 98%| 86% 76% 50% 8% 76% 50% 76%
10 Europaplatz StraBenrand (beidseitig) 30 20% 43%| 70% 87% 90% 83%  80% 80% 50% 70% 70% 70% 47% 47%
11a P+R Bahnhof Nord 63 44% 75% 94% 95% 95% 95% 94%| 87% 8% 100% 87%  84% 83%  86%
11b P+R Bahnhof Stid 22 23% 59% 64% 64% 59%  68% 71%| 91% 41%  86% 82% 50% 64% 18%
12 StraBenraum LadestraRe 23 35% 61%, 78% 96% 96% 91% 91%| 74% 35%  70%, 70% 57% 43% 35%
13 Baumarkt 65 5% 5% 11% 29% 46% 52% 48% 25% 38% 43% 45% 69% 62% 9%
14a Peter-Plimpe-Platz (Std) Parkschein 96 4% 14% 15% 39% 71%  85%  78% 66% 65% 66%  76%  72% 48% 29%
14b Peter-Plimpe-Platz (Nord) Parkschein 84 4% 6% 7% 18% 35% 49% 50% 55% 43% 39% 40% 60% 55% 31%
14c Peter-Plumpe-Platz Private Parkplatze 8 5% 7% 75% 75% 88% 100% 75% 88% 75% 88% 88% 8% 63%| 75%
14d Peter-Plimpe-Platz Sparkasse 13 8% 8% 15% 62% 92%  85% 69% 69% 54%  77% 8% 8% 8% 15%
14e Peter-Pliimpe-Platz (ost)Parkschein 29 17% 21% 34% 52% 66%  76% 79%| 76% 62%  79% 69%  76%  79% 66%
15 Rewe 138 10% 12% 20% 46% . 74%  78% 73%| 67% 81% 75% 78% 70% 51% 51%
16 Konzert- und Biihnenhaus 64 T77% 75% 98% 97% 98% 100% 102% 95% 95% 94% 92% .  91% 73%  75%
17 BusmanstraBe 8 38% 63% 100% 63% 13% 63%, 8% 38% 25% 25% 25% 63% 25% 25%
18 MarktstraBe 26 27% 35% 38% 50% 50% | 88% 69% 92% 73%, 69% 73% 71% 58% 50%
19 BahnstraRe 15 27% 40% 53% 60%  73%| 73% 53% 47% 40% 40% 47% 60% 53%| 87%
20 Gelderner StraBe 25 24% 48% 44% A4%  44%  60% 52%| 68% 72% 68% 64% 72% 68% 56%
21 AnnastraRe 38 37% 29% 66%| 71% 8% 63%, 8% 63% 55% 63%| 71%  71%  74% 100%
22 WillibrordstraRe 15 100%, 87% 40% 93% 80% 87% 8% 53% 73% 93% 93% 87% 93% 93%
23 Marienstrae 17, 71% 47%| 76% 76% 8% 65%  76% 41% 82% 82% 8% 8%  82%| 88%
24 Basilika 84 32% 17% 23% 57%. 81% 61% 49% 27% 29% 46% 35% 42% 55% | 74%
25 FriedenstraBe ohne Bewirtschaftung 14 100% 93% 93% 100%  86% 100% 100% 93% 100% 100% 86% 86% 79% 100%
26 FriedenstraBe Parkschein 23 17% 17% 30% 22% 43% 35% 65%  70% 78% 91% . 74% 48% 3% 30%
27 Kardinal von Galen StraBe 47 55% 49% 43% 55% 47% 45% 47% 53% 51% 45% 36% 40% 40% 36%
28 Luxemburger Strae 41 5% 22% 51% 46%  78% 76% 49% 46% 49% 61% 59% 49% 49% 51%

Summe 1.359

Abb. 1.3.2-1 Auslastung der Stellpldtze nach Stundengruppen am Donnerstag, den 10.10.2019°

Auslastungen in Prozent der jeweiligen Stellpldtze in den Stundengruppen am Freitag, den 11.10.2019

Stellplatze im innenstadtbereich STP Freitag 11.10.19
gesamt 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

1 Am Schenken 141 19% 24% 35% 46% 57% 62% 52% 51% 38% 43% 38% 27% 18% 11%

2 Parkplatz BleichstraRe 30 7% 3% 7% 23% 37% 43% 30% 20% 53%, 70% 67% 40% 20% 10%

3 Stellplatze vor dem Parkplatz BleichstraBe 8 63% 50% 50% 63%. 88% 100% 100% 50% 88% 88% S50%  88% 8% 50%

4 BahnstraBe 8 25% 25% 38% 50% 63%| 75% 63% 88% 100% 63% 63%  88% 63% 63%

5 Parkplatz LadestraRe 63 6% 5% 3% 5% 10% 17% 25% 19% 40%, 71% . 71% 24% 14% 8%

6 StraRe "Am Bahnhof" (beidseitig) 30, 70% 73% 63% 53% 53%  73% 57% 57% 60% 93% 53%.  70% 60% 63%

7 Antoniusstrae 20 75% 75% 70% 90% 8% 8% 80% 60% 70% 75% 90% 95% 85% 85%

8 Schotterparkplatz 29 55% 52% 55% . 72%  72%| 69% 86% 100% 93% 52% 41% 41% 66% 62%

9 Parkplatz Bahnhof West 42, 8% 98% 93% 95% 95% 98% 95% 95%  74% T1% 67% 40% 26% 29%
10 Europaplatz StraRenrand (beidseitig) 30 23% 3% 67% 67% 80% 80% 8% 8% 40% 60% 8% 33% 8% 8%
11a P+R Bahnhof Nord 63 40% 60%, 71%, 73% 84% 78% 8% 90% 71% 76% 76% 40% 24% 40%
11b P+R Bahnhof Siid 22 14% 27% 45% 45% . 68% 73% 68% 68% 50% 82% 8% 32% 36% 32%
12 StraRenraum Ladestrae 23  39%| 70%| 70% 61%  74% 83% 74% 70% 70% 8% 74% 35% 30% 22%
13 Baumarkt 65 5% 9% 26% 35% 48% 66% 51% 40% 48% 66%  69% 32% 46% 31%
14a Peter-Plimpe-Platz (Siid) Parkschein 9% 10% 13% 25% 56%  84% 92%, 8%% 60% 63% S54% 54% 40% 48% | 78%
14b Peter-Pliimpe-Platz (Nord) Parkschein 84 4% 12% 28% 48% . 84% 96%  80% 19% 20% 40% 51% 37% 33% 52%
14c Peter-Plumpe-Platz Private Parkplatze 8 T75% 7% 75% 75% 88% 8% 75% 15% 75% 75% 7% 88% 100%  75%
14d Peter-Plimpe-Platz Sparkasse 13 8% 8% 15% 23%| 85% 8% 8% 15% 15% 23%  69% 92%| 85%  69%
14e Peter-Plimpe-Platz (ost)Parkschein 29 17% 24% 31% 45%| 90% 93% | 83% 83% 66% 52% 59% 45% 45% 62%
15 Rewe 138 12% 8% 28% 44%| 78% 8% 8% 57% 56% 46% 53% 51% 42% 38%
16 Konzert- und Bihnenhaus 64 67%| T71% 95% 94% 95% | 91% 95% 94%  86% 83% 80% 80% 73% 6%
17 BusmanstraBe 8 13% 13%  25% 13% 63% 100% 50% . 75% 25% 25% 38% 63%  50% 13%
18 MarktstraBe 26 15% 19% 31% 65% 92% | 85% 92% 100% 73% 65%  69% 77% 65%| 81%
19 BahnstraRe 15 27% 20% 20% 53% . 73%, 80% 100% 67% 53% 53% 53%  73% 33% 100%
20 Gelderner StraBe 25 40% 40% 60% | 68% S56% 80% 64% 64% 44% | 72% 56% . 72% 100% 92%
21 AnnastraRe 38 61% 53% 37% 63% 61% 68% 71% 61% 55% 63% 61% 68% 74% 61%
22 WillibrordstraRe 15, 80% 60%| 87% 100% 87% 93% 100% 60% 53% 67% 67% 93% 100%| 73%
23 Marienstrae 17 5% 82%| 82% 88% 88% 82% 8% 65% 53% 65% 65%  76%  82%| 88%
24 Basilika 84 24% 18% 26% 50% 40%  79% 51% 36% 38% 56% 46% 49% 56% | 70%
25 FriedenstraBe ohne Bewirtschaftung 14 93% 93% 100% 100% 100% 93% 100%  86% 71% 100% 86% 86% 79%  86%
26 FriedenstraBe Parkschein 23 30% 22% 22% 3% 35% 48% 48% 35% 35% 48% 52% 48% 43% 35%
27 Kardinal von Galen StraBe 47 47% 43% 34% 47% 51% 51% 51% 45% 45% 49% 45% 45% 60% 47%
28 Luxemburger Strae 41 2% 10% 37% 41% 34% 56% 39% 29% 27% 44% 44%  24%  15% 5%

Summe 1.359

Abb. 1.3.2-2 Auslastung der Stellplidtze nach Stundengruppen am Freitag, den 11.10.2019>>

Ein Teilbereich des Parkplatzes Basilika war zur Zeit der Erhebungen von Bauarbeiten betroffen und 26
Parkplatze standen nicht zur Verfligung. Diese sind hier in der Tabelle nicht berticksichtigt. Die Gesamtzahl
der Parkplatze ist also ohne Einschrankungen nochmal um 26 STP hoher.

®  Auf dem Peter-Plimpe-Platz Bereich Nord (14b) stehen am Markttag zwischen 06:00 Uhr und 13:00 Uhr nur
etwa 25 der 84 Parkpldtze zur Verfligung. Die insgesamt verfligbare Anzahl an Parkpldtzen fir Kevelaer
verringert sich in diesem Zeitraum auf 1.300 STP.
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Die Abbildung 1.3.2-3 stellt die Anzahl der freien Stellplatze in den einzelnen
Stundengruppen dar. Insbesondere auf den groReren Parkplatzen steht
durchgehend eine ausreichende Anzahl an Stellplatzen zur Verfliigung.

Die hochste Auslastung besteht um 11:00 Uhr morgens. Aber auch zu dieser Zeit
sind auf den betrachteten Parkplatzen in Kevelaer 398 freie Stellplatze verfigbar.

Zudem war ein Teilbereich des Parkplatzes Basilika wahrend der Erhebungen von
Bauarbeiten betroffen und 26 Parkplatze standen nicht zur Verfligung. Die
Gesamtzahl der Parkplatze erhoht sich ohne diese Einschrankungen um 26
Stellplatze.

Freie Pldtze an den jeweiligen Stellpldtzen in den Stundengruppen 9, 11, 13, 15, 17, 19 Uhr
an den beiden Tagen (10.10. und 11.10.2019)

Stellplétze im innenstadtbereich STP Donnerstag 10.10.19 Freitag 11.10.19
gesamt 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00 07:00 09:00 11:00 13:00 15:00 17:00 19:00
1 Am Schenken 141 109 85 65 55 116 82 113 107 76 54 69 80 103 126
2 Parkplatz BleichstraRe 30 28 26 9 9 10 13 22 29 23 17 24 9 18 27
3 Stellplatze vor dem Parkplatz BleichstraBe 8 2 4 0 1 2 2 1 4 3 0 4 1 1 4
4 BahnstraBe 8 6 1 3 1 1 3 4 6 4 2 1 3 1 3
5 Parkplatz LadestraBe 63 60 60 48 44 45 23 50 60 60 52 51 18 48 58
6 StraRe "Am Bahnhof" (beidseitig) 30 13 13 12 15 16 8 11 8 14 8 13 2 9 11
7 AntoniusstraRe 20 6 0 =l 2 8 5 52 5 2 5 8 5 1 3
8 Schotterparkplatz 29 15 10 10 7 14 17 13 14 8 9 0 14 17 11
9 Parkplatz Bahnhof West 42 4 0 1 6 21 10 10 1 2 1 2 12 25 30
10 Europaplatz StraRenrand (beidseitig) 30 17 4 5 6 9 9 16 20 10 6 5 12 20 5
11a P+R Bahnhof Nord 63 16 g 3 8 0 10 9 25 17 14 6 15 38 38
11b P+R Bahnhof Siid 22 9 8 7 2 3] 11 18 16 12 6 7 4 15 15
12 StraBenraum LadestraRe 23 9 1 2 6 7 10 15 7 9 4 7 4 15 18
13 Baumarkt 65 62 46 31 49 37 20 59 59 42 22 39 22 a4 45
14a Peter-Plimpe-Platz (Stid) Parkschein 9% 83 59 14 33 33 27 68 84 42 8 38 44 58 21
14b Peter-Plumpe-Platz (Nord) Parkschein 84 79 69 43 38 51 34 58 81 72 60 68 50 53 40
14c Peter-Plumpe-Platz Private Parkplatze 8 2 2 0 1 1 1 2 2 2 1 2 2 1 2
14d Peter-Plumpe-Platz Sparkasse 13 12 5 2 4 3 2 11 12 10 2 11 10 1 4
14e Peter-Plumpe-Platz (ost)Parkschein 29 23 14 7 7 6 7 10 22 16 2 5 14 16 11
15 Rewe 138 122 74 30 45 35 42 67 127 77 21 59 74 67 85
16 Konzert- und Biihnenhaus 64 16 2 0 3 4 6 16 15 4 6 4 11 13 20
17 Busmanstrale 8 3 3 3 5 6 3 6 7 7 0 2 3 7
18 MarktstraBe 26 17 13 3 2 8 6 13 21 9 4 0 9 6 5
19 BahnstraRe 15 9 6 4 8 9 6 2 12 7 3 5 7 4 0
20 Gelderner StraBe 25 13 14 10 8 8 7 11 15 8 5 9 7 7 2
21 AnnastraRBe 38 27 11 14 14 14 11 0 18 14 12 15 14 12 15
22 WillibrordstraRe 15 2 1 2 7 1 2 1 6 0 1 6 5 1 4
23 Marienstrae 17 9 4 6 10 3 2 3 2 3 6 6 4 2
24 Basilika 84 70 36 33 61 45 49 22 69 42 18 54 37 43 25
25 FriedenstraRe ohne Bewirtschaftung 14 1 0 0 1 0 2 0 1 0 1 2 0 2 2
26 FriedenstraBe Parkschein 23 19 18 15 7 2 12 16 18 14 12 15 12 12 15
27 Kardinal von Galen StraRe 47 24 21 26 22 26 28 30 27 25 23 26 24 26 25
28 Luxemburger StralRe 41 32 22 10 22 16 21 20 37 24 18 29 23 31 39
Summe 1.359 919 635 417 509 560 492 694 938 657 398 592 556 715 718
Abb. 1.3.2-3 Freie Platze der jeweiligen Stellplatze nach Stundengruppen4
Dass die Stellplatznachfrage am Markttag sich nicht deutlich von der

Stellplatznachfrage am Wochentag (hier: Donnerstag) unterscheidet, wird in Abb.
1.3.2-4 deutlich. Die Gesamtzahl der abgestellten Fahrzeuge ist am Freitag, dem
Markttag sogar geringer als am Donnerstag. Zudem wird in dieser Abbildung
nochmal deutlich, dass sowohl in den stark nachgefragten Zeitraumen zwischen
10:00 Uhr und 13:00 Uhr und 16:00 und 17:00 Uhr, und auch besonders in den
Randzeiten ausreichend freie Stellplatze im gesamten Untersuchungsraum zur
Verfligung stehen. Weitere Stellplatze im erweiterten Bereich der Innenstadt von
Kevelaer weisen die Parkplatz Edeka, der Parkplatz Friedhof und der groRe
Parkplatz fiir Busse siidlich des Bahnhofs auf.

Eine negative Anzahl an freien Stellplatzen weist auf Uberlastungen und/oder Falschparker hin.
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Stellplatzangebot und -nachfrage an zwei Tagen in der
Innenstadt von Kevelaer
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Abb. 1.3.2-4 Stellplatzangebot und -nachfrage an zwei Tagen in der Innenstadt von Kevelaer

Erweitertes Stellplatzangebot

Im Rahmen der Parkraumerhebungen wurden finf weitere Parkpldtze, die in
groRerer Entfernung zur Innenstadt liegen, jeweils um 9:00 Uhr, 13:00 Uhr und
17:00 Uhr betrachtet. Es handelt sich um die Parkplatze Friedhof, Antwerpener
Platz (Edeka), Wember Stralle, Kroatenstralle und um den Teil des Parkplatzes
Europaplatzes, nordlich der StraBe ,Am Europaplatz, der eigentlich als
Busparkplatz konzipiert ist. Flir den letztgenannten Parkplatz ist daher keine
Bestimmung der Gesamtanzahl der Stellplatze moglich. Am Donnerstag, den
10.10.2019 parkten dort um 9:00 Uhr, 13:00 Uhr und 17:00 Uhr jeweils 10, 2 und
1 Fahrzeug und am Freitag, den 11.10.2019 jeweils 3, 0 und 1 Fahrzeuge. Die
Belegung ist sehr gering und es sind an Tagen ohne sehr hohes Busaufkommen
aufgrund der GroRe des Europaplatzes keine Nutzungskonflikte zu erkennen.

Auslastungen in Prozent der jeweiligen Stellplatze in den Stundengruppen

weitere Stellplatze Donnerstag 10.10.19 Freitag 11.10.19
STP gesamt 09:00 13:00 17:00 09:00 13:00 17:00
30 Friedhof 48 54% 46% 79% 17% 25% 25%
31 Antwerpener Platz (Edeka) 123 46% 45% 53% 43% 47% 57%
32 Wember Strale 15 0% 87% 80% 60% 87% 73%
33 KroatenstralRe 65 69% 74% 51% 85% 74% 46%
Abb. 1.3.2-5 Auslastung der Stellpldtze nach Stundengruppen am Donnerstag, den 10.10.2019 und Freitag,
den 11.10.2019
Freie Platze der jeweiligen Stellpldtzen nach Stundengruppen
weitere Stellplatze STP gesamt Donnerstag 10.10.19 Freitag 11.10.19
09:00 13:00 17:00 09:00 13:00 17:00
30 Friedhof 48 22 26 10 40 36 36
31 Antwerpener Platz/Edeka 123 67 68 58 70 65 53
32 Wember Strale 15 15 2 3 6 2 4
33 KroatenstralRe 65 20 17 32 10 17 35
Abb. 1.3.2-6 Freie Platze der Stellplatze nach Stundengruppen
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Der Parkplatz Friedhof weist am Donnerstag morgens und mittags eine mittlere
Auslastung auf und am Abend eine hohe Auslastung. Am Freitag konnte dort
durchgehend eine geringe Auslastung festgestellt werden. Auf dem Parkplatz
Antwerpener Platz (Edeka), der als Kundenparkplatz des Lebensmittel-
einzelhandlers fungiert, konnte durchgehend eine mittlere Auslastung
dokumentiert werden, sodass hier noch eine groRere Zahl an Reserven, bzw.
freien Parkplatzen vorhanden ist, wie in Abb. 1.3.2.6 zu sehen ist. Der Parkplatz
KroatenstraRBe weist mittlere bis hohe Auslastungen auf. Dennoch standen dort zu
den Erhebungszeiten mindestens 10 freie Parkplatze zur Verfligung.

1.3.3 Weitere Betrachtungen
Motorradstellpldtze

An der MarktstralRe befinden sich neben Stellpldtzen fir Pkw auch Stellplatze fir
Motorrader (siehe auch Abb. 1.3.3-1). Insgesamt sind dort etwa 10 Stellpldtze
vorhanden. Bei den durchgefiihrten Erhebungen wurde auch die Auslastung der
Motorradstellplatze erfasst. Dabei wurden maximal 5 abgestellte Motorrader am
Freitag um 11:00 und 12:00 Uhr vorgefunden. Aus gutachterlicher Sicht ist dieses
Angebot an zentral gelegenen Stellplatzen fir Motorrdder in der Innenstadt von
Kevelaer als ausreichend anzusehen.

Stellplatze mit E-Ladesdulen

Bei der Parkraumerhebung in Kevelaer wurden zudem auch die Stellplatze mit
Ladesaulen fir Elektrofahrzeuge erfasst. In Kevelaer sind an den Parkplatzen an
der Basilika, am Peter-Plimpe-Platz, an der LadestralRe (siehe Abb. 1.3.3-2) und
am Parkplatz Kroatenstralle jeweils zwei Stellplatze mit Ladesaulen vorhanden.
Die Auslastung dieser Stellplatze war wahrend der Erhebungen gering. Das
vorhandene Angebot ist fiir die derzeitige Nachfrage an Stellplatzen mit
Elektroladesdulen ausreichend, jedoch ist davon auszugehen, dass die Nachfrage
in Zukunft stark steigen wird. Um die Elektromobilitdt zu férdern, wodurch der
Schadstoffausstofd durch Kfz in Kevelaer sinken wirde, lieRe sich ein
angebotsorientierter Ausbau in den nachsten Jahren rechtfertigen.

Abb. 1.3.3-1 Motorradstellplatze in der Marktstrale Abb. 1.3.3-2 Parkplatze mit E-Ladesaule am Parkplatz LadestraRe

Ergdnzend ist anzumerken, dass auf den Parkplatzen Am Schenken und Rewe
einzelne Stellplatze durch aufgestellte Altkleidercontainern oder Miilltonnen
blockiert waren. Zudem ist der bauliche Zustand des Parkplatzes Kroatenstralie
optimierbar.
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134 Peter-Pliimpe-Platz

Auf dem Peter-Pliimpe-Platz befinden sich 219 o6ffentlich zugangliche Parkplatze,
davon 84 im Bereich Nord, 96 im Bereich Stid, 17 6stlich der Griinflache, 9 6stlich
der Polizei und des Rathauses’ sowie 13 Kundenparkplitze der Sparkasse.
Zusatzlich sind dort 8 private Stellplatze ausgewiesen. AuBerdem gibt es
Behindertenstellplatze und speziell Stellplatze fir die Feuerwehr und die Polizei
sowie fir Elektrofahrzeuge. Im StraBenraum im direkten Umfeld des Peter-
Plimpe-Platzes stehen an der BusmannstraBe 8 Stellplatze und weitere 26
Stellplatze an der stdlichen MarktstralRe zur Verfligung. An der AnnastralRe im
Bereich des Peter-Plimpe-Platzes befinden sich 14 Stellplatze.

- Annastralle : I

BuBmannstralie

Marktstralte

- dffentlich zugangliche Parkplétze
[ private Parkplatze
- entfallende Parkplatze

Abb. 1.3.4-1 Parkplatzbestand auf dem Peter-Plimpe-Platz

Die maximale Auslastung des PPP am Donnerstag mit 145 Pkws betrug ca. 72 %.
Bei einer Reserve fiir Ungenauigkeiten von 5% werden somit am Peter-Plimpe-
Platz maximal 153 der verfligbaren Stellplatze nachgefragt.

Belegung Peter-Pliimpe-Platz
250

200

150

100

Anzahl Stellpldtze

i
o
|

@@@@@@@@@@@@@@
SRR\ ERNEE AN AN RN SN
Uhrzeit

mm Belegung Donnerstag (10.10.2019) = Anzahl Parkplitze gesamt

Abb. 1.3.4.2 Belegung des Peter-Plimpe-Platzes, Donnerstag, den 10.10.2019

> Pparkplatz mit E-Ladesdulen und Behindertenstellplatz hier aufgrund eingeschrinkter o6ffentlicher

Zuganglichkeit nicht beriicksichtigt.
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Die Stellplatze des Peter-Pliimpe-Platzes weisen derzeit sowohl an normalen
Wochentagen, als auch an Markttagen ausreichend Stellplatzreserven auf. Im
Rahmen der Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes sind die Verdanderungen des
Stellplatzangebotes neu zu bewerten. Die Ergebnisse dieser Bewertung sind der
gutachterlichen Stellungnahme zu den Netzfillen fiir die Planvarianten des Peter-
Plimpe-Platzes (Anlage 1) zu entnehmen.

1.4 Gesamtbewertung des Parkraumangebotes in Kevelaer
Als Ergebnis der Parkraumerhebungen ist festzuhalten:

Das Stellplatzangebot in Kevelaer ist in der Summe als ausreichend anzusehen.
Die hochsten Auslastungen in der Innenstadt treten an beiden Tagen (Donnerstag
und Freitag) um 11:00 Uhr auf. Die hochsten Auslastungen haben die
unbewirtschafteten  Parkplatze Konzert- wund Bihnenhaus und die
unbewirtschafteten Parkplatze in der Friedenstrale zu verzeichnen. Die
Parkplatze Bahnhof West und die beiden P+R-Parkplatze ostlich der Gleisanlage
sind regelmaRig gut ausgelastet. Parkplatzreserven sind dauerhaft am Parkplatz
Kardinal-von-Galen StraBe und am Parkplatz Ladestrale zu finden. Der
bewirtschaftete Teil des Parkplatzes Friedenstrale und der Parkplatz Basilika
weisen ebenfalls Parkplatzreserven auf.

Es lasst sich keine Aussage dazu treffen, dass Innenstadtbesucher durch das
kleinere STP-Angebot auf dem Peter-Plimpe-Platz zu groRen Anteilen auf andere
Stellplatze im direkten Umfeld der Innenstadt ausweichen. Grund dafiir ist das
unterschiedliche Parkverhalten an einem gew6hnlichen Wochentag und an einem
Markttag. Die Ergebnisse der Parkraumerhebungen zeigen, dass die Summe der
belegten Parkplatze am Freitag insgesamt kleiner ist und daher die Anzahl der
freien Stellplatze sogar hoher ist, als an einem Wochentag ohne Markt. Es ist kein
,eingespieltes Parkverhalten” der Besucher zu beobachten, am Freitag infolge des
Markttages andere Parkplatze zu nutzen.

Im Rahmen der Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes sind die Veranderungen
des Stellplatzangebotes neu zu bewerten. Die Ergebnisse dieser Bewertung sind
der gutachterlichen Stellungnahme zu den Netzfillen fiir die Planvarianten des
Peter-Pliimpe-Platzes (Anlage 1) zu entnehmen.
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2 Stellplatzkonzept
2.1 Offentliches Stellplatzangebot und Verteilung

Das Stellplatzkonzept baut auf den Ergebnissen der Parkraumerhebungen auf. Aus
diesen lassen sich Empfehlungen fiir die kinftige Stellplatzanzahl, die
Bewirtschaftungsformen und einer moglichen Neuordnung des Parkraumes
treffen. Im Folgenden werden zunichst die Nutzergruppen und deren
Parkverhalten vorgestellt, bevor Aussagen zu Anzahl und Lage der Stellplatze
sowie deren Bewirtschaftungsformen und LenkungsmaRnahmen fiir den Park-
suchverkehr getroffen werden.

Bewohnerparken

Bewohner der Wallfahrtsstadt Kevelaer nutzen Uberwiegend Parkplatze in
unmittelbarer Nahe zur eigenen Wohnung bzw. zum Haus. Entscheidend ist
jedoch die Bewirtschaftungsform. Da Bewohner in der Regel eine sehr hohe
Parkdauer zu verzeichnen haben und deshalb zu den Dauerparkern zdhlen, ist ein
kostenloser Parkplatz das wichtigste Kriterium bei der Wahl des Parkplatzes.
Daher kénnen groRere Distanzen zwischen Parkplatz und Wohnort durchaus
vorkommen. Insgesamt haben die Ergebnisse aus den Parkraumerhebungen
ergeben, dass Bewohner regelmaRig einen Stellplatz erhalten und fir die
Bewohner kein Handlungsbedarf besteht. Zudem gibt es im Stadtgebiet zwei
verschiedene Parkausweise, den kleinen Parkausweis und den grofRen
Parkausweis®, die bei der Stadt erworben werden kénnen und gegen eine Gebiihr
das Parken auf verschiedenen innerstadtischen Parkpldatzen monatlich oder
ganzjahrlich erlaubt.

Einpendler

Die Gruppe der Einpendler nutzt grofRtenteils private Parkplatze der Unternehmen
oder den zentralen, kostenlosen Parkplatz am Konzert- und Bihnenhaus in der
Stadt. Diese werden Uberwiegend wahrend der Hauptarbeitszeiten zwischen 8.00
Uhr und 17.00 Uhr belegt. Der kostenlose Parkplatz am Konzert- und Blihnenhaus
wies in diesem Zeitfenster am Donnerstag eine konstante Belegung von tber 90 %
auf. Am Freitag sank die Auslastung bereits ab 14.00 Uhr unter die 90 %-Marke.
Dies hangt u.a. mit kirzeren Arbeitszeiten in einigen Branchen an Freitagen
zusammen. Neben einer moglichst kostenlosen Nutzung der Parkplatze spielt die
Entfernung zum Arbeitsplatz ebenfalls eine wichtige Rolle. Daher sind FuBwege
von (ber 500 m’i. d. R. zeitaufwendig und fir eine regelmaRige Nutzung eher
unattraktiv. Im Sinne der Besucherfreundlichkeit der Innenstadt ist ein
innenstadtnahes Parkangebot fiir Besucherinnen und Besucher empfehlenswert,
so dass die Belegung des Parkplatzes am Konzert- und Bihnenhaus durch
Einpendler durch eine Parkscheinregelung zu unterbinden ist.

Auspendler mit der Bahn

Auspendler, die flr einen Abschnitt ihres taglichen Pendlerweges den Pkw nutzen,
suchen sich kostenlose Parkplatze im direkten Umfeld des Bahnhofes. Der FuBweg
bis zum Bahnsteig sollte i. d. R. nicht langer als 200 bis 300 m sein, um den
Umstieg auf die Bahn moglichst ohne gréBeren Zeitverlust beim ZufuRgehen zu
bewerkstelligen. Im Umbkreis des Bahnhofes in Kevelaer ist eine ausreichende
Anzahl an Parkplatzen vorhanden.

®  Der kleine Parkausweis umfasst die Parkplatze BleichstraRe, LadestralRe, FriedenstraRe und Kardinal-von-

Galen-StraRe, der groRe Parkausweis zuséatzlich den Peter-Plimpe-Platz und den Basilikaparkplatz.

Die 500 m FuBwegeentfernung ist angelehnt an die Haltestelleneinzugsbereiche des NVP Kleve fir
Bushaltestellen (2018)
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Besucher der Innenstadt/des Einzelhandels

Die Besucherinnen und Besucher der Innenstadt von Kevelaer suchen vermehrt
zentrumsnahe Parkpldtze auf. Langere FuBwege von 500 m oder mehr sind
unattraktiv. Die Ziele in der Innenstadt sollen moglichst direkt und bequem
erreicht werden. Die Bewirtschaftung der zentrumsnahen Parkplatze via
Parkschein wird von dieser Nutzergruppe eher akzeptiert als von Einpendlern. Der
zentral gelegene Peter-Plimpe-Platz ist daher der ideale Ausgangspunkt fir
Innenstadtbesuche. Die Haupteinkaufsstralen und das geistliche Areal rund um
die Basilika sind gut zu erreichen (<500 m). Nicht ohne Grund befindet sich hier
das groRRte Parkraumangebot der Stadt. Ortskundige Besucher des
innerstadtischen Einzelhandels kennen die lokale Parksituation und suchen sich
unter Umstanden relativ zentrumsnahe kostenlose Parkplatze in den umliegenden
StralRen oder nutzen fir kiirzere Aufenthalte in der Innenstadt die Parkplatze mit
Parkscheibenregelung fir bis zu 1,5 Stunden. Fir die Besucher Kevelaers fallt
durch die Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes eine grofRere Stellplatzanzahl
weg, die jedoch durch die vorhandenen Stellplatze auf den umliegenden
Parkpldtzen an der LadestraRe und Kardinal-von-Galen StraBe kompensiert
werden kann. Hier sind jedoch Modifizierungen in der Bewirtschaftung einzelner
Parkpldtze notwendig, um die dauerhafte Belegung bspw. durch Einpendler zu
unterbinden. Dazu zahlt eine Parkscheinregelung auf dem Parkplatz Konzert- und
Blihnenhaus.

Pilger

Die jahrlichen Pilgerfahrten in die Wallfahrtsstadt Kevelaer finden iberwiegend an
Wochenend- und Feiertagen statt. Sie stellen Einzelereignisse dar und werden
daher nicht bei der Betrachtung des regularen werktaglichen Parkaufkommens
beriicksichtigt. An Werktagen finden ebenfalls Pilgerfahrten statt, die jedoch von
kleineren Pilgergruppen bzw. Einzelpilgern unternommen werden. An den beiden
Erhebungstagen sind jedenfalls keine Auffalligkeiten in Bezug auf Pilger zu
verzeichnen gewesen. Stellplatze, die an Werktagen eine hohe Parkauslastung
aufweisen, stehen den Pilgern in ausreichender Anzahl zur Verfiigung. Generell ist
das Areal zwischen Peter-Plimpe-Platz und der Basilika der Hautanzugspunkt fiir
Pilger. Die Auslastung der hier umliegenden Parkpladtze, ob bewirtschaftet oder
nicht, wird hier dann groBer sein als im silid-6stlichen Stadtgebiet rund um das
Bahnhofsareal. Viele Pilger reisen ohnehin mit dem Bus an. Der Ausstieg der
Fahrgaste erfolgt iberwiegend am Peter-Plimpe-Platz, die Fahrzeuge werden
sudlich des Bahnhofes auf einem eigenen Busparkplatz abgestellt.

Lebensmitteleinzelhandel

Die Kunden der grofReren Lebensmitteleinzelhandelsladen suchen Parkplatze
direkt vor dem Geschaft auf, um ihre Waren bequem und ohne gréReren
Zeitaufwand in den Pkw zu verladen. Die bendtigten Parkflaichen werden von den
Betreibern mit einer Parkscheibenregelung bewirtschaftet. Dadurch wird
gewadhrleistet, dass die eigene Kundschaft jederzeit einen Parkplatz direkt vor
dem Geschaft erhalt und diese nicht von Dauerparkern belegt werden. In einigen
Fallen kdnnen jedoch aufgrund der zugelassenen Hochstparkdauer von 1,5 h auch
weitere  Geschidfte bzw. Dienstleistungsunternehmen im Umfeld des
Lebensmitteleinzelhandels aufgesucht werden. Dies wird in Kevelaer von den
Betreibern akzeptiert. Hierzu zdhlt der groRflachige Parkplatz auf dem
Antwerpener Platz/ Edeka und am Discounter Norma sowie dem Rewe
Supermarkt, der nur rund 150 m sidlich des Peter-Plimpe-Platzes liegt. An
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keinem der beiden Erhebungstage lag die Auslastung beider Parkpladtze liber dem
kritischen Wert von 90 %.

2.2 Umgestaltung des Peter-Pliimpe-Platzes

Laut der Ratssitzung vom 19.05.2020 wird der Peter-Plimpe-Platz in seiner
Grundstruktur in zwei Bereiche unterteilt. In der Gesamtbetrachtung der
Stellplatze auf dem PPP flieBen neben den Teilbereichen Nord und Siid sowie dem
Bereich ostlich der Griinfliche an der StralRe Peter-Plimpe-Platz auch die
Stellplatze in den angrenzenden StraRenrdumen BusmannstraBe, Annastralle und
MarktstralRe mit ein.

—I

Busmannstraie I

- offentlich zugangliche Parkplatze

- private Parkplatze

- entfallende Parkplatze

Abb. 2.2-1 Parkplatzbestand auf dem Peter-Plimpe-Platz nach der Umgestaltung auf Grundlage des
Ratsbeschlusses vom 19.05.2020

Auf dem nordlichen Teilbereich weichen samtliche Stellplatze inklusive der
Kundenstellplatze der Sparkasse einem Birgerplatz, der Bewohner und Besucher
der Stadt gleichermallen zum Verweilen einladt. Der slidliche Teilbereich wird in
eine multifunktionale Flache umgewandelt, auf der mindestens 100 Stellplatze
und eine Bushaltestelle fiir Reisende eingerichtet werden. Auf der nordlichen
Flache wird es Aufstellflachen fiir den Wochenmarkt geben. Der Kirmesmarkt wird
in seiner bisherigen GroRenordnung stattfinden kénnen.®

Durch die Umgestaltung fallen nicht nur alle Stellpldtze im nérdlichen Teilbereich
weg, sondern auch einige Stellplatze im StraRenraum. Auf der Annastrae im
Abschnitt Busmannstralle bis zur Strale Peter-Plimpe-Platz entfallen
14 Stellplatze. Auf der MarktstraBe siidlich des PPP entfallen alle 26 Stellplatze.
Auf der Stralle Peter-Plimpe-Platz hinter dem Rathaus bleiben dagegen 26
Stellplatze erhalten (s. Abb. 2.2-1).

Dadurch reduziert sich die Stellplatzanzahl auf insgesamt 135 offentlich
zugangliche Stellplatze. Zum Zeitpunkt der hochsten Auslastung (11:00 Uhr am
Donnerstag) kommt es zu nun zu einem Nachfrageliberhang von 73 Stellplatzen

& Quelle: Auszug aus der Niederschrift der 38. Sitzung des Rates vom 19.05.2020.
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auf dem PPP und den angrenzenden Strafen Annastrafle, Busmannstrafe und
MarktstralRe. Durch eine Bewirtschaftung des Parkplatzes Konzert- und
Blihnenhaus, der derzeit fast ausschlieBlich von Langzeitparkern belegt ist,
kénnen diese Uberwiegend auf unbewirtschaftete Parkplatze verlagert werden.
Die frei werdenden Stellplatze auf dem Konzert- und Biihnenhaus stiinden dann
vermehrt den Besuchern und Nutzern der Innenstadt zur Verfligung. Zusatzlich
sind zum Zeitpunkt der héchsten Auslastung 30 STP auf dem Parkplatz Rewe und
48 STP auf dem Parkplatz Ladestrale nicht belegt und koénnen den
Nachfrageliberhang auffangen. Sollte die Stellplatzanzahl langfristig nicht
ausreichen, kann ({ber eine Erweiterung in Form einer Parkpalette oder
Parkgarage auf dem Parkplatz Ladestralle nachgedacht werden. Unter den derzeit
gegebenen Voraussetzungen ist dies auch nach der Umgestaltung des PPP nicht
notwendig.

2.3 Anzahl und Lage von Stellplatzen

Die MaBnahmenvorschldge hinsichtlich der Stellplatze im Stadtgebiet beziehen
sich auf die Nutzergruppen (s. Kap. 2.1) und die:

e Lage von Stellplatzen und
e Anzahl an Stellplatzen

Insgesamt stehen im Untersuchungsraum rund 1.360 Stellpldtze zur Verfligung.
Sowohl am Donnerstag als auch Freitag stehen wahrend des nachfragestarksten
Zeitraumes (11:00 Uhr an beiden Tagen) ausreichend freie Stellplatze zur
Verfligung. Am Donnerstag sind es gut 417 Stellplatze und am Freitag ca. 398
Stellplatze. Dies entspricht einer Gesamtauslastung von rund 71 % der erhobenen
Stellplatze in der Wallfahrtsstadt Kevelaer.

Bewohnerparken

Bewohner verfiigen in der Regel in, auf oder in der N&he ihres (genutzten)
Objektes liber zugehorige Stellplatze. Bei Neu- und Umbauten wird die Anzahl der
zu errichtenden Stellplitze in der Stellplatzsatzung der Wallfahrtstadt Kevelaer®
festgelegt. Ein Anspruch auf darlberhinausgehende Stellplatze im Umfeld der
Wohnung besteht nicht. Dennoch stehen regelmaRig in der Nahe der Wohnungen
auch zusatzliche Stellplatze im StraRenraum zur Verfligung, die von den
Bewohnern genutzt werden konnen. Ergdnzend besteht die Moglichkeit fir
Bewohner in zentralen Bereichen den kleinen oder groRen Parkausweis fir
zentrale Parkplatze zu beantragen.

Einpendler

Auch fir die Einpendler ist ein ausreichend groflRes Stellplatzangebot vorhanden.
Sowohl im zentralen Innenstadtbereich am Peter-Plimpe-Platz mit den
Haupteinkaufsstralen als auch in den umliegenden StraRen befinden sich
ausreichend Stellplatze. Auf aulRerhalb liegenden Parkpldtzen wie dem Friedhof,
Wember Strale und Kroatenstralle, haben sie die Moglichkeit kostenlos zu
parken, dabei sind Fulwege von bis zu 500 m zumutbar.

°®  stellplatzsatzung der Wallfahrtsstadt Kevelaer vom 11. Oktober 2019
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Auspendler mit der Bahn

Rund um den Bahnhof in Kevelaer sind ausreichend P+R-Stellplatze vorhanden.
Auf den Parkplatzen Bahnhof West/ Bahnhof Nord und der StraRe Europaplatz
kommt es durch die unmittelbare Bahnhofsnahe zu hohen Auslastungen durch
Pendler. Der P+R Parkplatz Bahnhof Siid weist sowohl am Donnerstag als auch am
Freitag zu keiner Zeit eine Auslastung von lber 90 % auf. Somit stehen hier trotz
einer zeitweisen hohen Auslastung zwischen 13:00 und 17:00 Uhr an beiden
Erhebungstagen freie Stellplatze zur Verfligung. Es ist zudem eine ausreichende
Anzahl an freien Stellplatzen auf dem Parkplatz Am Schenken in fulllaufiger
Entfernung von deutlich unter 250m zum Bahnhof vorhanden. Die
Spitzenauslastung betragt dort bei am Freitag um 11:00 Uhr lediglich 62 % am
Untersuchungstag.

Besucher der Innenstadt/ des Einzelhandels

Fiir Besucher der Innenstadt und Kunden des Einzelhandels in Kevelaer sind genug
zentrale Stellpldtze vorhanden. Auffallig hoch ist jedoch die Auslastung der
Stellplatze an der WillibrordstraBe am Morgen und am Nachmittag an beiden
Erhebungstagen. Dieser verfligt Gber insgesamt 15 Stellplatze, die fir eine Dauer
von 1,5 h belegt werden kdnnen. Am Donnerstag sind um 06:00 Uhr 100 % der
Stellplatze belegt. Gegen 09:00 Uhr und am Nachmittag ab 15:00 Uhr werden gut
93 % der Stellplatze genutzt. Am Freitag weist der Parkplatz um 09:00 Uhr,
12:00 Uhr um 18:00 Uhr eine Vollauslastung auf (100 %). Die ersten beiden
Erhebungszeitrdume liegen in den Offnungszeiten des Wochenmarktes, der in
direkter Nahe auf dem Peter-Plimpe-Platz stattfindet (s. Abb. 1.3.2-1 und 1.3.2-
2). In direkter Umgebung ist kein alternativer Parkplatz mit ausreichenden
Kapazitaten vorhanden. Die Stellplatze in der Marien- und BahnstraRe sind dhnlich
hoch ausgelastet wie in der WillibrordstralRe. Am Donnerstagvormittag sind in der
BahnstralBe mit Ausnahme von 09:00 Uhr (88 % Auslastung) ausreichend
Stellplatze verfligbar. Das gleiche Bild ergibt sich am Nachmittag ab 16:00 Uhr
(£63% Auslastung). Am Freitag sind ahnlich zum Donnerstagvormittag bis
11:00 Uhr ausreichend Stellpldtze vorhanden (< 63 % Auslastung). Um 14:00 Uhr
ist die Bahnstralle voll ausgelastet (100 %). Danach ist der Parkplatz immer zu
mindestens 63 % belegt. Die Parkflichen in der Marienstrale wiesen am
Donnerstag mit wenigen Ausnahmen eine konstant hohe Auslastung auf (71 bis
88 %). Am Freitag bestehen zumindest am Nachmittag von 13:00 bis 17:00 Uhr
einige Parkplatzreserven zur Verfliigung (< 65 % Auslastung).

Nach der Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes reduziert sich das
Stellplatzangebot auf dem Platz und im Umfeld auf insgesamt 135 o6ffentlich
zugangliche Stellpldtze. Der Stellplatzbedarf ist jedoch gedeckt (s. Kap. 2.2).
Entfallende Stellpldtze koénnen durch ausreichende Kapazititen auf den
umliegenden Parkpldatzen aufgefangen werden. Eine Modifizierung der
Bewirtschaftungsform des Parkplatzes am Konzert- und Biihnenhaus schafft neue
Kapazitaten flr die Besucherinnen und Besucher Kevelaers (s. Kap. 2.4).

Online konnten Karten auf der Homepage der Stadt Kevelaer veroffentlicht
werden, die den Nutzern potenzielle Parkmoglichkeiten in der Nahe ihrer Ziele
anzeigen. So kann u. a. vermieden werden, dass bestimmte zentrale Parkplatze
UbermaRig belastet werden.

Seite 22
biiro stadtVerkehr GmbH



VERKEHRSGUTACHTEN ,,Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse und Neukonzeption im Kernort
der Wallfahrtsstadt Kevelaer” - Parkraumuntersuchung

biro stadtVerkehr

Pilger

Die Erhebungstage umfassten keine Pilgerfahrt, so dass diese Einzelereignisse
nicht mit in konkrete Handlungserfordernisse im Stellplatzkonzept einflieRen.
Grundsiatzlich kann bei einer erwarteten Uberlastung einzelner oder mehrerer
Parkplatze in Kevelaer aufgrund von grofReren Veranstaltungen oder
Feierlichkeiten Uber die Einrichtung von tempordren Parkpldatzen nachgedacht
werden. Hierfiir eignen sich ungenutzte stadtische Flachen sowie moglicherweise
Wiesen und Ackerflaichen. Bereits bestehende oder temporar eingerichtete
Parkplatze, die aulBerhalb einer fuRlaufigen Distanz von weit (ber 500 m liegen,
kénnen mittels eines Shuttlebusses angebunden werden. Dieser verkehrt dabei
ausschlieBlich zu GroRBveranstaltungen in einem dichten Takt und kann durch
einen eigenen Fahrkartenverkauf mitfinanziert werden.

Lebensmitteleinzelhandel

Fir die Kunden des Edeka- und Rewe-Supermarktes stehen zu jeder Uhrzeit
ausreichende Stellplatze zur Verfigung. Durch die Umgestaltung und die
Reduzierung des Stellplatzangebotes auf dem Peter-Pliimpe-Platz kann es jedoch
zu Verlagerungen auf den Parkplatz am Rewe-Supermarkt kommen. Hier ist
jedoch nur eine Hochstparkdauer von 1,5 h zuldssig, so dass eine dauerhafte
Belegung der Stellplatze von Besuchern der Innenstadt bei Bedarf durch
regelmaRige Kontrollen zur Einhaltung der Hochstparkdauer sichergestellt werden
muss.

Parkraumangebot fiir mobilitatseingeschrankte Kraftfahrer

Das Parkraumangebot fir mobilitdtseingeschriankte Personen ist in der
Wallfahrtsstadt Kevelaer an allen relevanten Standorten in ausreichendem
Umfang vorhanden. Bei einer moglichen Erweiterung bzw. dem Neubau von
Parkplatzen ist die Errichtung einer entsprechenden Anzahl von Stellplatzen fiir
mobilitdtseingeschrankte Kraftfahrer mit den entsprechenden AusmaRen zu
bericksichtigen.

Neu- und Umbau von Parkplatzen

Beim Neu- und Umbau von Parkplitzen sollten allgemein bestimmte
MindestgroBen eingehalten werden. Insbesondere die in den letzten Jahren
gestiegenen durchschnittlichen FahrzeuggroBen erfordern MindestgrofRen fir
Querparker von 2,50m x 5,00 m. Behindertenstellplatze missen mindestens
3,50 m breit sein. Langsparkplatze sollten mindestens 2,00 m breit und ca. 6,00 m
lang sein. Fir Stellplatze am Strallenrand miissen gegebenenfalls noch
Sicherheitsabstande zum Beispiel zu Radschutzstreifen beachtet werden. Mutter-
Kind-Parkplatze sollten ebenfalls eine Mindestbreite von 3,50 m aufweisen. Auf
eine klare bauliche Abgrenzung oder Abgrenzung durch Markierung sollte
geachtet werden.

Wahrend der Parkraumerhebungen ist lediglich der Parkplatz KroatenstraRe durch
einen baulich mangelhaften Zustand aufgefallen.
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24 Bewirtschaftungsformen

Parkraumbewirtschaftung hat den Zweck zielgerichtet die Steuerung der Nutzung
und des Parksuchverkehres von offentlichen Stellplatzen zu lGbernehmen. Die
Ziele konnen eine ausgeglichene Parkraumnutzung, die Vermeidung von
Parksuchverkehren, eine Verringerung von Larm- und Umweltbelastungen sowie
die Steuerung von Kurz- und Langparkvorgdngen an verschiedenen
Parkstandorten sein. Zudem kann eine relative Attraktivitatssteigerung des
offentlichen Personennahverkehrs im Verhéltnis zum Auto erfolgen oder die
Generierung von stddtischen Einnahmen erfolgen. Eine Bewirtschaftung kann die
Bereitstellung von Parkplatzen fir Langzeitparker (Bewohner, Pendler) sowie
Parkplatze fir Besucher und Nutzer von Innenstddten und Kunden von
Gastronomie und Einzelhandel (Kurzparker) beinhalten.

Im Untersuchungsbereich  in  Kevelaer = werden  aktuell folgende
Bewirtschaftungsformen genutzt.

e Ohne Bewirtschaftung

e Nur P+R

e Parkscheibe 1,5 h

e Parkschein

e Behindertenstellplatz

e Stellplatz mit Ladesaule fiir Elektrofahrzeuge

Zusatzlich bieten auch Halteverbote und eingeschrankte Halteverbote sowie
Sonderparkberechtigungen Moglichkeiten der Steuerung des ruhenden Verkehrs.

In der Wallfahrtstadt ist es zu empfehlen, die Bewirtschaftung innerhalb des
Innenstadtgebietes punktuell anzugleichen, um einerseits die Reduktion der
Stellplatze auf dem Peter-Plimpe-Platz zu kompensieren und andererseits den
Parkdruck auf anderen Parkplatzen zu senken. Fiir einige Nutzergruppen ergeben
sich hierdurch Vorteile in Form von kiirzeren FuBwegen zu den jeweiligen Zielen.
Auch der Einzelhandel soll von einer gezielten Parkraumbewirtschaftung
profitieren. Eine Bewirtschaftung, die zu einer hohen Umschlaghaufigkeit flhrt,
fihrt dazu, dass mehr Kunden die Geschafte anfahren kénnen.

Auf dem Peter-Plimpe-Platz und dem unmittelbaren Umfeld reduziert sich die
Anzahl der Stellplatze durch die Umnutzung des nordlichen Bereichs ohne
Parknutzung auf insgesamt 135 offentlich zugadngliche Stellpldtze. Ein Teil des
Stellplatzbedarfes kann temporadr durch den sidlichen Teil des Parkplatzes
abgedeckt werden. Am Donnerstag- und Freitagvormittag sind die
Parkplatzkapazitaten zwischen 10:00 und 12:00 Uhr jedoch nahezu vollstandig
erschopft (>80 % Auslastung), so dass im direkten Umfeld ein addquater Ersatz
zur Verfligung stehen muss. Der Parkplatz am Konzert- und Bihnenhaus ist an
beiden Erhebungstagen nahezu vollstdandig ausgelastet, so dass hier derzeit keine
ausreichende Anzahl an Stellplatzen zur Kompensation zur Verfligung steht. Durch
die sehr hohe Auslastung dieses Platzes Uiber den gesamten Tag, ist dieser Bereich
fiir die Nutzergruppe der Einkaufenden und Besucher kaum nutzbar. Die Mehrzahl
der Parkplatznutzer ist dort der Nutzergruppe der Einpendler und Berufstatigen
zuzuordnen (ggf. auch Bewohner), da bereits an beiden Erhebungstagen ab
08:00 Uhr die Parkplatzauslastung bei >95 % liegt und am Donnerstag erst ab
17:00 Uhr unterhalb der 90 %-Marke fallt. Am Freitag ist dies bereits ab 14:00 Uhr
der Fall. Daher ist eine Parkscheinregelung wie auf dem Peter-Plimpe-Platz
umzusetzen, um dauerhaftes Parken auf diesem Parkplatz unattraktiver zu
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gestalten. Es besteht jedoch die Gefahr, dass zunachst der Rewe-Parkplatz
angefahren wird, da dieser durch seine Parkscheibenregelung und Innenstadtnihe
flir Besucher weitaus attraktiver erscheint als ein moglicher kostenpflichtiger
Parkplatz am Konzert- und Biihnenhaus. Hier ist durch entsprechende Kontrollen
die Einhaltung der 1,5h Parkerlaubnis sicherzustellen.

Langzeitparker, wie beispielsweise Beschaftige, konnen u. a. auf den sidlicheren
Parkplatz am Friedhof, den Parkplatz Am Schenken oder den Parkplatz
KroatenstraRBe ausweichen. Diese verfligt Uber ausreichende Kapazitdten und ist
den gesamten Tag liber kostenlos nutzbar.

Der Parkplatz fiir Busse siuidlich des Bahnhofes kann abseits von Pilgerfahrten fir
Pkws freigegeben werden, um eine zusatzliche Entlastung der P+R-Parkplatze
Bahnhof Nord und Bahnhof West zu erwirken sowie fiir fuBaffine Personen
(ca. 800 m bis zum Peter-Plimpe-Platz) eine kostengiinstige Alternative zu den
bewirtschafteten zentraleren Parkplatzen bieten. Durch eine entsprechende
kostengtinstige Beschilderung ist eine Nutzung des Busparkplatzes an Werktagen
ohne weiteres umzusetzen.

Die Empfehlungen zur Anpassung der Parkraumbewirtschaftung in Kevelaer sind
in der nachfolgenden Abbildung 2.4-1 dargestellt.

Empfehlungen

nur P+R

Gelderner %
rafle %

id Neukonzeption

rsverhdltnisse

Parkraumbewirtschaftung

- ohne Bewirtschaftung

I Parkscheibe 15h
- Parkschein
- Behindertenstellplatze

STP mit Ladesaulen fur
Elektrofahrzeuge

KRR
H
@ biiro stadtverkehr
& E W e e —
5
= 0
E 0 0A5km (A
=2
Abb. 2.4-1 Empfehlungen fiir die Parkraumbewirtschaftung im Untersuchungsgebiet in Variante 1

In nachfolgender Tabelle werden einzelne Parkraumbewirtschaftungsvorschlage
begriindet.
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Variante 1
Parkplatz MaRnahme Begriindung
Peter-Plimpe-Platz Beibehaltung der Zentralster Parkplatz in Kevelaer,
Bewirtschaftung gemaR Vermeidung von Dauerparkern und hohe
Gebiihrensatz 1 Umschlaghaufigkeit
Konzert- und Bewirtschaftung der STP GemaR Bisher hauptsachlich Dauerparker,
Bihnenhaus Gebihrensatz 1 bei Bewirtschaftung Verdrangung von
Dauerparkern und Erhéhung der
Umschlagzahl, Parkplatz ergdnzt das Angeobt
des Peter-Plimpe-Platzes
AnnastralRe Parkscheibenregelung Zentrale Kostenfreie Parkplédtze als
(verbleibende Alternative zu den innerstadtischen
Parkplatze) kostenpflichtigen Parkplatzen
BusmannstraRe Parkscheibenregelung Zentrale Kostenfreie Parkplatze als
Alternative zu den innerstadtischen
kostenpflichtigen Parkplatzen
Parkplatz REWE Beibehaltung der Zentrale kostenfreie Parkplatze als
Parkscheibenregelung Alternative zu den innerstadtischen
kostenpflichtigen Parkplatzen
Parkplatz LadestraRRe Beibehaltung der Ausweichparkplatz zum Peter-Plimpe-Platz in
Bewirtschaftung gemaR ca. 400 m Entfernung.
Gebihrensatz 2
Abb. 2.4-2 Begriindung der MaBnahmen zur Parkraumbewirtschaftung in Variante 1

Alternative Parkraumbewirtschaftung

Wenn sich der Parksuchverkehr an den Parkpldtzen mit Parkscheibenregelung
deutlich erhéhen und nicht durch lenkende oder steuernde MaRnahmen senken
lasst, konnte eine Bewirtschaftung aller zentralen innerstadtischen Parkplatze
erfolgen. Dies wiirde diese Parkplatze entlasten und die Umschlaghaufigkeit
erhohen. Die Parkplatze an der BusmannstralRe konnten entfallen.

Parkraumbewirtschaftung
Empfehlungen

- ohne Bawirtschaftung
nur P+R

Parkscheibe 1,5 h
Parkschein

Behindertenstellplatze

STP mit Lades&ulen fiir
Elektrofahrzeuge

faltfabr tsstach
KEVEIAER
o~
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Abb. 2.4-3 Empfehlungen fir die Parkraumbewirtschaftung im Untersuchungsgebiet in Variante 2
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Variante 2
Parkplatz MaBnahme Begriindung
Peter-Plimpe-Platz Beibehaltung der Zentralster Parkplatz in Kevelaer,
Bewirtschaftung gemaR Vermeidung von Dauerparkern und hohe
Gebiihrensatz 1 Umschlaghaufigkeit
Konzert- und Bewirtschaftung der STP GemaR Bisher hauptsachlich Dauerparker,
Biihnenhaus Gebilhrensatz 1 bei Bewirtschaftung Verdrangung von
Dauerparkern und Erhéhung der
Umschlagzahl, Parkplatz ergdnzt das Angeobt
des Peter-Plimpe-Platz
Annastrale Bewirtschaftung der STP GemaR Bewirtschaftung zur Verringerung von
(verbleibende Gebihrensatz 1 Parksuchverkehren in der AnnastralRe
Parkplédtze)
BusmannstraRe Entfall der Stellplatze Parkplatze entfallen zur verringerung des
Parksuchverkehrs und der
Verkehrsbelastungen
Parkplatz REWE Beibehaltung der Eine Bewirtschaftung ware fiir eine
Parkscheibenregelung einheitliche Parkraumbewirtschaftung im
zentralen Innenstadtbereich von Kevelaer
winschenswert, ist aber aufgrund der
Nutzung durch den Einzelhandel nicht
durchsetzbar, daher Beibehaltung der
Parkscheibenregelung.
Parkplatz LadestraRe Beibehaltung der Ausweichparkplatz zum Peter-Plimpe-Platz in
Bewirtschaftung gemaR ca. 400 m Entfernung.
Geblhrensatz 2
Gelderner StraRe Bewirtschaftung gemaR Bewirtschaftung zur Verringerung von
Gebihrensatz 2 Parksuchverkehren
AntoniusstrafRe Bewirtschaftung gemaR Bewirtschaftung zur Verringerung von
Gebulhrensatz 2 Parksuchverkehren
BahnstraRe Bewirtschaftung gemaR Bewirtschaftung zur Verringerung von
Geblhrensatz 2 Parksuchverkehren
WillibrordstraRe Bewirtschaftung gemaR Bewirtschaftung zur Verringerung von
Gebiihrensatz 2 Parksuchverkehren
Marienstra e Bewirtschaftung gemaR Bewirtschaftung zur Verringerung von
Geblhrensatz 2 Parksuchverkehren
Baumarkt Parkscheibenrerelung Kundenparkplatz
Abb. 2.4-4 Begriindung der MaBnahmen zur Parkraumbewirtschaftung in Variante 2

Empfohlen wird die Parkraumbewirtschaftung in Variante 1. Die alternative
Variante 2 sollte umgesetzt werden, wenn durch die Parkscheibenregelung in den
zentralen Strallen der Wallfahrtstadt Kevelaer der Parksuchverkehr auch durch
lenkende MaRnahmen nicht gering gehalten werden kann.

Zudem konnen Besucher der Innenstadt durch die Initiative ,Parken mit Gewinn“
bei ausgewdhlten Einzelhdandlern und Gastronomen am selben Tag des
Ticketerwerbs ihre Parkgeblihren ab einem bestimmten Einkaufswert in voller
Hohe erstatten lassen. Dieser Vorgang kann beliebig oft in den teilnehmenden
Betrieben wiederholt werden. Hier sollte versucht werden, moglichst viele
innerstadtische Einzelhandler und Dienstleister fiir eine Teilnahme zu gewinnen.

Neben einer Anpassung der Bewirtschaftungsformen ist die Einrichtung eines
modernen Parkleitsystems sinnvoll, um Parksuchverkehre und die dadurch
entstehenden Ldarm- und Schadstoffemissionen im Stadtgebiet zu reduzieren. Im
folgenden Kapitel werden ein statisches und ein dynamisches Parkleitsystem
vorgestellt.
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2.5 Parkleitsystem
2.5.1 Ausgestaltung eines Parkleitsystems

Ein gutes Parkleitsystem kann dazu beitragen Parksuchverkehre zu verhindern
und dadurch auch das StraBennetz zu entlasten. Zuséatzlich soll eine effizientere
Nutzung des bestehenden Parkierungsangebotes erreicht werden, was sich in
einer gleichmaRigeren Auslastung der Anlagen bemerkbar macht. Dabei ist es
unabdingbar, eine Lenkung des Parksuchverkehrs bereits an zentralen Ein- und
AusfallstraBen und Knotenpunkten zu forcieren. So kénnen Parkplatzsuchende
unmittelbar zu einem geeigneten freien Parkplatz geleitet werden. Grundsatzlich
wird dabei zwischen statischen und dynamischen Parkleitsystemen
unterschieden.

Ein statisches Parkleitsystem beinhaltet Anzeigetafeln (starre Hinweisschilder),
die Autofahrern den Weg zu den verschiedenen Parkplatzen weisen. Dies ist so
aufgebaut, dass insbesondere Stadtfremde zu den geeigneten und zentralen
Parkplatzen gefiihrt werden. Zusatzlich ist eine geeignete Wegweisung fir
FuRganger von den Parkierungsanlagen zum Zentrum zu errichten.

Halbdynamische Parkleitsysteme funktionieren im Prinzip wie ein dynamisches
Parkleitsystem, zeigen aber nur an, ob Parkierungsanlagen frei oder besetzt sind.
Sie sind aber nur dann sinnvoll, wenn einzelne Parkierungsanlagen regelmaRig voll
besetzt sind. Aufgrund der geringen Kostendifferenz zu volldynamischen
Systemen auch aufgrund des technischen Fortschritts und dem nur geringen
Mehrwert gegenliber statischen Systemen werden derartige Systeme aber nicht
mehr empfohlen.

Ein dynamisches Parkleitsystem funktioniert wie ein statisches System, zeigt aber
zusatzlich noch die Anzahl der freien Parkplatze auf Anzeigetafeln schon vor
Ankunft an den Parkpldtzen an. So kénnen belegte Parkpldtze schon bei der
Anfahrt erkannt und gemieden werden und die Parkplatzsuchenden werden zu
den freien Stellplatzen geleitet, um Parksuchverkehr zu vermeiden. Ein Vorteil
entsteht durch dieses System aber nur, wenn die Parkpldtze einen deutlichen
raumlichen Abstand haben. Zudem sollte die Parkplatzgrofe mindestens etwa
50 Stellplatze umfassen. Fir ein dynamisches Parkleitsystem ist neben den
digitalen Anzeigestandorten auch eine entsprechende Vernetzung der Standorte
(Ubertragungstechnik) notwendig. Hierfiir sind u. U. StraBen- und Tiefbauarbeiten
zur Verlegung von Kabeln und einem Anschluss an einen Zentralrechner
notwendig. Eine smarte Losung besteht in einer Installation von Sensoren und
Kameras im Boden oder an Laternenmasten, die die Belegung von bis zu 100
Stellplatzen erfassen und Uiber ein Signal, z. B. liber eine mobile, Wi-Fi oder
kabelgebundene Internetverbindung, an die Anzeigetafeln an den
ZufahrtsstraRen, die Stadt und etwaige Apps senden kénnen. Die dynamischen
Anzeigentafeln kénnen z.B. in Form von ringférmigen LED-Anzeigen an den
vorhandenen Laternenmasten in der Stadt installiert werden. Dadurch sind keine
zusatzlichen Masten und groRere Anzeigentafeln wie bei herkommlichen
Parkleitsystemen notwendig (bessere Integration in das Stadtbild). Diese smarte
Losung wird z. B. seit dem Sommer 2020 in Koblenz getestet. Die Einrichtungs-
und Unterhaltskosten sind durchaus hoéher einzuschatzen als bei einem
herkdmmlichen dynamischen Parkleitsystem. Ggf. sind noch technische Nach-/
Aufriistungen zur Ubertragung der Daten von den Sensoren/ Kameras an die
Anzeigentafeln usw. notwendig. Zusatzlich gibt es auch Mischformen zwischen
statischen und dynamischen Parkleitsystemen, bei denen nur fir einige Parkplatze
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Informationen zu der Belegung Uber entsprechende Anzeigetafeln angezeigt
werden. Dies kann sinnvoll sein, wenn insbesondere sehr zentral gelegene
Parkplatze entlastet werden sollen.

Die Stadt Kevelaer verfligt bereits Gber ein statisches Parkleitsystem ohne die
Angabe der Bewirtschaftungsform. Die Beschilderung ist an den entsprechenden
Einfallstraflen in Richtung Kernstadt angebracht.

Zur Beantwortung der Frage, welches Parkleitsystem fiir Kevelaer den gréRten
Nutzen bietet, aber auch keine bermafRigen Kosten erzeugt, kann {iber einen
Abwagungsprozess erfolgen.

2.5.2 Beibehaltung des bestehenden Parkleitsystems

Eine Beibehaltung des bestehenden Parkleitsystems ware kostenglinstig. Es fallen
lediglich Kosten fiir die Anderung der Beschilderung durch Veridnderungen im
Parkplatzangebot an. Dabei sind lediglich die Parkplatze grob ausgewiesen und
eine Auskunft (ber Belegung und Bewirtschaftung erfolgt nicht. Eine
zielgerichtete Steuerung der Parkplatzsuchenden kann nicht erfolgen. Dafir ist es
kostengiinstig in der Anschaffung und kommt nahezu ohne Unterhalts- und
Betriebskosten aus.

2,53 Statisches, dreistufiges Parkleitsystem

Eine Verbesserung des bestehenden Parkleitsystems wiirde ein Ausbau zu einem
dreistufig aufgebauten Parkleitsystem darstellen. Dabei beginnt die Beschilderung
an den Ortseinfahrten und beinhaltet:

e Verstandliche und tbersichtliche Einteilung in drei unterschiedliche Parkzonen

¢ Innenstadtbereich (Parkzeitbeschrankung) und zwei bis drei weitere Bereiche
(z. B. West/Ost oder Parkzonen)

e Einsatz eines Farbleitsystems

Nachfolgend ist ein dreistufiges Parkleitsystem skizziert. Die Unterteilung des
Innenstadtgebietes Kevelaers erfolgt in die drei Bereiche FuBgédngerzone rundum
den Peter-Plimpe-Platz, die Basilika im geistlichen Areal und den Bahnhof im
naheren Umfeld des Bahnhofes. Da sich im gesamten Innenstadtgebiet Parkplatze
mit unterschiedlichen Bewirtschaftungsformen befinden, ist von einer farblichen
Zuweisung der Bewirtschaftungsform abzuraten (z.B. FulRgingerzone ist
vollstéandig gebihrenpflichtig und daher ,blau” dargestellt, Bahnhof ist kostenfrei
und damit griin dargestellt).

Vorwegweiser/ Eingangsschild zum Parkleitsystem

Das Eingangsschild zum Parkleitsystem weist die drei Parkzonen in farbiger
Umrandung aus (s. Abb. 2.5.3-1). Am oberen Rand des Schildes erscheinen die
Worte Parkleitsystem Wallfahrtsstadt Kevelaer (optional Erganzung des
Stadtlogos). Im unteren Bereich des Schildes ist in schematischer Darstellung die
Lage und Grenzen der einzelnen farblich unterschiedenen Parkzonen abgebildet.
Optional kann die Verortung der Parkmoglichkeiten durch die Hinterlegung der
Parkzonen mit einer vereinfachten Karte des Stadtgebietes erfolgen. Zusatzlich
wird auf die Bewirtschaftung hingewiesen.
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Standort 1: Standort 2: Standort 3:
Vorwegweiser/ Wegweiser Wegweiser
Eingangsschild Hauptknotenpunkt Parkmoglichkeit

Abb. 2.5.3-1 Statisches, dreistufiges Parkleitsystem

Wegweiser an Hauptknotenpunkten

Anhand von Parkplatzsymbolen und Richtungspfeil wird auf die Richtung des
jeweiligen Parkbereichs und benachbarte Parkbereiche hingewiesen (s. Abb.
2.5.3-1). Zusatzlich erfolgen eine farbliche Umrandung und der Hinweis auf die
Bewirtschaftungsform. Zu Beginn einer Parkzone informiert zusatzlich nochmal
ein aufgeloster Tabellenwegweiser dariiber in welchem Parkbereich man sich
befindet.

An weiteren Knotenpunkten und (wenn noétig) entlang von StraBen, weisen
aufgeloste  Tabellenschilder auf konkrete in der Nahe befindliche
Parkmoglichkeiten und die Richtung benachbarter Parkzonen hin.

Wegweiser an den Parkpldtzen

Direkt an den Parkpldtzen werden in beiden Fahrtrichtungen einfache Wegweiser
mit Parkplatzzeichen sowie Nennung des Parkplatznamens an der Zufahrt zur
jeweiligen Parkmoglichkeit aufgestellt. Deren Richtungspfeil verweist auf das Ziel.
Eine farbige Umrandung zeigt wieder den gegenwartigen Parkbereich an (s. Abb.
2.5.3-1).

Vorwegweiser/ Eingangsschild zum Parkleitsystem

Die farbige Unterteilung des Stadtgebietes in Parkzonen ist hier nicht unbedingt
erforderlich, kann aber zusatzlich integriert werden und Informationen zur
Bewirtschaftungsform liefern. Statische Anzeigetafeln weisen zundchst die
Parkplatznamen sowie die Fahrtrichtung aus ohne bereits aktuelle Belegungs-
zahlen anzugeben.

Eine schematische Darstellung der Lage und Grenzen der Parkzonen dient dabei
vor allem der Orientierung fiir Ortsunkundige. Aufgrund von grofRen
Besucherzahlen auch im Rahmen von Pilgerfahrten erscheint eine solche
Orientierungshilfe sinnvoll.

Bei nicht stindig wiederkehrenden GroRveranstaltungen kann eine zusatzliche
temporare Beschilderung eingerichtet werden, die zu den jeweils vorgesehenen
Parkplatzen fihren.
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254 Dynamisches Parkleitsystem

Ein dynamisches Parkleitsystem mit der Anzeige der Anzahl der freien Parkplatze
auf den mit Erfassungs- und Ubertragungstechniken ausgestatteten Parkplatzen
kann grundsatzlich dazu beitragen, dass der Parksuchverkehr in der Wallfahrtstadt
geringer ausfallt. Hier ist eine Abwagung des zusatzlichen Nutzen und der Kosten
zu treffen. Wenn man davon ausgeht, dass ein GroRteil der Besucher der
Innenstadt bzw. des Zentrums von Kevelaer sich dort auskennt, so ist davon
auszugehen, dass die Parkplatzauswahl regelmaRBig nach eigenen oftmals
festgelegten Mustern getroffen wird. Diese richtet sich dann je nach Praferenz
nach der Auswahl eines Parkplatzes in Nahe des Zieles, dem Aufsuchen des
Lieblingsparkplatzes, evtl. mit grofen AusmaBen zum bequemen Ein- und
Aussteigen oder nach der Pramisse kostenlos zu parken. Fiir diese Zielgruppe ist
ein dynamisches Parkleitsystem in der Regel irrelevant und kann, den
Parksuchverkehr nur in geringem Male beeinflussen.

Demgegenliiber steht, dass die Wallfahrtstadt Kevelaer eine grofle Besucherzahl
auch im Rahmen von Pilgerfahrten aufweist, fir die ein dynamisches
Parkleitsystem durchaus hilfreich wére.

Des Weiteren ist bei der Bewertung eines dynamischen Parkleitsystems zu
beachten, dass es in den nachsten Jahren eine steigende Relevanz fiir Daten, die
in ein Parkleitsystem eingespeist werden, geben wird. Durch die Online-
Darstellung der Parkraumauslastung und die Nutzung der Daten in Apps und
Navigationsgerdaten kdnnen Nutzer von diesen zielgerichtet zu den gewiinschten
freien Parkplatzen geleitet werden. Parksuchverkehre wiirden bei der Nutzung
solcher Systeme entfallen. Denkbar wéaren auch, sollte dies auf einigen
Parkplatzen gewdinscht sein, die Reservierung oder direkte Buchung von
Parkplatzen flir bestimmte Zeiten, um beispielsweise Nahe zu Dienstleistungen,
Arzten oder Einzelhandel parken zu kénnen, zu ermdglichen. Dazu gibt es die
angesprochenen moderneren Erfassungsmoglichkeiten von Parkpldtzen, die nicht
Uber Schrankenlosungen gesteuert werden, sondern sich die durch moderne
Kamera und Sensortechnik unauffallig ins Stadtbild eingliedert. Hierbei ware ein
modernes, zukunftsfahiges, ausbaubares System mit standardisierten
Schnittstellen zu wahlen, das einen gesamtstadtischen Ansatz verfolgt.

Mogliche Parkplatze, die sich fiir den Einsatz eines derartigen Systems eignen,
sind der Peter-Plimpe-Platz und der Parkplatz Konzert- und Bihnenhaus.
Ergdnzend konnten die Parkplatze Basilika und Friedenstralle eingebunden
werden. Im innerstadtischen StraRenraum koénnten die AnnastraRe,
Busmannstralle, Willibrordstrale und BahnstraBe erganzend eingebunden
werden.

Die Kosten fiir die Sensortechnik sind aufgrund der unterschiedlichen Systeme
und der aktuell stdndig fortschreitenden Technik nicht zu beziffern. Fir die
Anzeigenstandorte fallen bis zu 15.000 Euro pro Anzeigenstandort an. Dazu
kommen gegebenenfalls zusatzlich Kosten fir StraBen- und Tiefbauarbeiten,
Ubertragungstechnik und einen Zentralrechner.

Grundsatzlich bestehen Férdermoglichkeiten, die unter Umstanden die Errichtung
eines digitalen Parkleitsystems unterstiitzen. Uber die ,Richtlinien zur Férderung
des kommunalen StraBenbaus” kann ein Verkehrsleitsystem mit maximal 70 %
(finanzschwache Kommunen max. 75 %) gefordert werden. Die Bagatellgrenze
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liegt bei 200,0 Tsd. Euro.’® In der Vergangenheit konnten Kommunen, die erhéhte
NOy-Werte aufwiesen, eine Forderung durch das Bundesprogramm ,,Saubere Luft
2017-2020“ erwirken (,,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme®).

Grundsatzlich bietet ein dynamisches Parkleitsystem gegeniiber einem statischen
Parkleitsystem Vorteile bei der Steuerung der Parkplatzsuchenden.
Demgegeniiber stehen jedoch immer hohe Kosten fiir Installation und Unterhalt.

Nachfolgend werden die Vor- und Nachteile der beiden Systeme

gegenibergestellt.

Statisches Parkleitsystem Bewer- Dynamisches Parkleitsystem Bewer-
tung tung

In einfacher Form bereits vorhanden

Anpassungsmafnahmen notwendig

Geringe Anschaffungs- und
Optimierungskosten

Keine Kosten flir Betrieb

Keine regelmaRige Kontrolle und
Wartung des Systems notwendig

Verringerung des Parksuchverkehrs
von Ortsunkundigen (Auswertigen)

Fihrung von Orsunkundigen zu
vorhandenen Parkpldtzen

Annahernd kein Mehrwert fiir

Derzeit nicht vorhanden

Installation der Erfassungstechnik an
den Parkplatzen und Aufstellen der
Anzeigetrafeln mit Straen und
Tiefbauarbeiten notwendig

Hohe Anschaffungskosten

RegelmaRig anfallende
Betriebskosten

Dauerhafte Kontrolle und Wartung
des Systems notwendig
Zielgerichtete Steuerung von
Ortsunkundigen zu den freien
Parkpldatzen

Optimierte Fihrung von
Ortsunkundigen zu freien Parkplatzen

Mehrwert ist fir Ortskundige aufgrund

von "eingespielten Parkmustern" als

Ortskundige : . -
eher gering einzuschatzen

Zukunftige Verwendung der erfassten
Daten in Apps und
Navigationsgeraten moglich
Datenauswertung bietet
Moglichkeiten zur Optimierung der
Parkraumbewirtschaftung

Keine Datenerfassung

Keine Datenerfassung

positiv
neutral
negativ
Abb. 2.5.4-1 Gegenuberstellung von statischen und dynamischen Parkleitsystemen
2.6 Fazit und Handlungsempfehlungen

Das Stellplatzangebot in der Wallfahrtsstadt Kevelaer ist fir Kfz und Krad als
ausreichend anzusehen. Die hochsten werktaglichen Auslastungen der Stellplatze
in der Innenstadt treten sowohl am Donnerstag als auch am Freitag um 11:00 Uhr
auf. Die hochsten Auslastungen verzeichnen die unbewirtschafteten Parkplatze
Konzert- und Biihnenhaus und Friedenstralle. Letzterer verfligt Uber einen
bewirtschafteten Bereich, der insbesondere am Freitag deutliche Reserven lber
den gesamten Tag aufweist. Dies trifft ebenfalls auf den Parkplatz an der Basilika
Zu.

1 Quelle: Ministerium fiir Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen (2020): Richtlinien zur Forderung des
kommunalen StralRenbaus.
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Auffallig ist, dass die Stellplatzauslastung am Donnerstag héher ist als am Freitag
(Markttag), obwohl im Zeitraum von ca. 06:00 bis 13:00 Uhr insgesamt 59
Stellplatze weniger auf dem Peter-Plimpe-Platz durch die Belegung von
Marktstanden zur Verfligung stehen. Es stehen auch am Markttag ausreichend
Stellplatzkapazitaten zur Verfligung. Es ist kein ,eingespieltes Parkverhalten” der
Besucher zu beobachten, am Freitag infolge des Markttages andere Parkplatze zu
nutzen.

Die Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes sieht eine Reduktion des
Stellplatzangebotes auf dem Platz und im direkten Umfeld auf insgesamt 135
offentlich zugangliche Stellpldtze vor. Diese kdnnen durch Kapazitaten auf den
umliegenden Parkplatzen Konzert- und Blihnenhaus und Rewe-Supermarkt
kompensiert werden. Der Parkplatz LadestralRe weist ebenfalls noch Reserven auf.
Es ist jedoch eine Modifizierung der bisher kostenlosen Bewirtschaftung des
Parkplatzes Konzert- und Biihnenhaus hin zu einer Parkscheinregelung zu
empfehlen. Dadurch wird ein gleichwertiges Parkplatzangebot in zentraler Lage
zum PPP geschaffen. Den bisherigen Nutzern des Parkplatzes Konzert- und
Blihnenhaus, die hauptsachlich den Langzeitparkern zuzurechnen ist, stehen
ausreichende Reserven auf dem Parkplatz am Friedhof und auf den anderen
gebihrenfreien Parkplatzen in Kevelaer zur Verfligung. Die Anpassung der
Parkraumbewirtschaftung ist mit Beginn der Umgestaltung des Platzes zu
empfehlen, damit bei einem verringerten Parkplatzangebot bzw. einer Sperrung
des Platzes fir Parkende im Zuge der Bauarbeiten Ersatz in unmittelbarer Nahe
besteht. Flr Reisebusse steht auch nach der Umgestaltung des PPP weiterhin ein
Aufstellstreifen im stidlichen Bereich des Peter-Plimpe-Platzes zur Verfliigung.

Nach Fertigstellung des Peter-Plimpe-Platzes kann bei Bedarf die
Stellplatzauslastung und eine mogliche Veranderung des Parkverhaltens durch
eine erneute Parkraumerhebung an einem Wochentag erfasst werden.™

Sollten die Parkpldtze im Zentralen Bereich dauerhaft eine hohe Auslastung von
Uber 90 % erfahren, so sollte die Bewirtschaftung auf den innerstadtischen
Parkplatzen angepasst werden. Dies kann durch die Einfihrung der alternativen
Bewirtschaftungsform in der dargestellten Variante 2 erfolgen. Zusatzlich konnten
die Parkgebihren fiir Tagestickets angehoben wiirden. Die Tagessatze
(Gebuhrensatz 1 und Geblihrensatz 2) kénnten stufenweise angehoben werden,
bis sich der Parkdruck verringert hat. Ziel ist es dabei, Dauerparker (Tagestickets)
von den zentralen Parkplatzen zu verdrangen, damit sich die Umschlaghaufigkeit
erhoht. 2 Ausreichend freie Parkplitze mit annehmbaren FuBwegen fiir
Dauerparker finden sich auf den dezentral liegenden Parkplatzen.

Sollten diese MaRRnahmen nicht ausreichen, und dennoch auch auBerhalb der
Spitzenstunde Belegungen von dauerhaft Gber 90 % der Parkplatze festzustellen
sein, kann Uber die Errichtung zusatzlicher Stellplatze nachgedacht werden. Hier
konnte bspw. eine Parkpalette am Parkplatz Ladestralle eine sinnvolle
Parkplatzerweiterung darstellen.

" Die derzeit verinderte Situation infolge von COVID-19, kann auch lingerfristig zu Verdnderungen der

Nutzung der Parkplatze fiihren. Einerseits wird zur Vermeidung des OPNV aufgrund eines angenommenen
Infektionsrisikos vermehrt der Pkw genutzt, was zu einer starkeren Auslastung der Parkplatze fiihren misste.
Gleichzeitig ist davon auszugehen, dass die Innenstddte weniger haufig und fir kirzere Zeitraume
aufgesucht werden. Dauerhafte Verdanderungen konnen aufgrund der sich fortlaufenden Entwicklung derzeit
nicht abgeschéatzt werden. Daher wird hier von einer sich normalisierenden Situation ausgegangen, die ein
Parkverhalten ohne dauerhafte Veranderungen durch COVID-19 darstellt.

Ein Dauerparker (Tagesticket) Gber 9 Stunden kann regelmaRig durch 6 Pkw mit jeweils 1,5 Stunden Parkzeit
substituiert werden.

Seite 33
biiro stadtVerkehr GmbH



VERKEHRSGUTACHTEN ,,Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse und Neukonzeption im Kernort
der Wallfahrtsstadt Kevelaer” - Parkraumuntersuchung

biro stadtVerkehr

Die Modifizierung des bestehenden Parkleitsystems bietet die Moglichkeit
Parksuchverkehre durch gezielte Informationen zur Parkplatzlage und zu der
Bewirtschaftungsform zu unterbinden.

Es ist zu empfehlen, dass bestehende statische Parkleitsystem zunéachst
beizubehalten. Ein dynamisches Parkleitsystem ist mit hohen Investitions- und
Unterhaltungskosten verbunden. Hier ware eine smarte Losung mit Sensoren und
Kameras zu empfehlen, die Daten gleichzeitig an die Anzeigetafeln, die Stadt zur
Auswertung und weiteren Verwendung sowie entsprechenden Apps sendet, die
diese Angaben den Nutzern direkt, beispielsweise zukiinftig auch lber die
Navigations-Apps im Fahrzeug zur Verfligung stellen. Zudem werden sich
langfristig auch elektronische Parktickets und Handyparken etablieren. Im Zuge
der fortschreitenden Digitalisierung stellt dies eine innovativere und
zukunftsweisendere Losung dar, die bei einer moglichen Entscheidung fir ein
Parkleitsystem durchaus in Betracht gezogen werden sollte.

Schlussendlich gilt es die im weiteren Bearbeitungsverlauf des Verkehrs-
gutachtens moglichen verkehrslenkenden Malnahmen zu beriicksichtigen, da
diese einen erheblichen Einfluss auf die Verkehrsfiihrung und -belastung und
demzufolge eine regulierende Wirkung auf den ruhenden Verkehr haben kdnnen.
Dies gilt es bei der Modifizierung der Bewirtschaftungsformen, der notwendig
erachteten Stellplatzanzahl und der Installation eines Parkleitsystems im Stadtbild
Kevelaers zu beachten.
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Abkiirzungsverzeichnis

B Bundesstralle

gef. gegebenenfalls

h Stunden

Kfz Kraftfahrzeuge
Krad Kraftrad

L Land(es)straBe

m Meter

MIV Motorisierter Individualverkehr
PPP Peter-Pliimpe-Platz
STP Stellplatz

z. B. zum Beispiel
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