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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Die Wallfahrtsstadt Kevelaer gehért zum Kreis Kleve und liegt im
Regierungsbezirk Dusseldorf. Kevelaer besteht heute aus den sechs
Ortschaften Kervenheim, Kevelaer, Kleinkevelaer, Twisteden, Wetten und
Winnekendonk. Die Stadt Kevelaer grenzt im Norden an die Gemeinde
Weeze, im Osten an die Gemeinden Uedem und Sonsbeck (Kreis Wesel), im
Stiden an die Stadt Geldern, sowie im Westen an die Gemeinde Bergen
(Limburg, NL).

Sie ist eine mittlere kreisangehorige Stadt des Kreises Kleve und ist Mitglied
der Euregio Rhein-Waal. Die Stadt ist besonders als einer der wichtigsten
Marienwallfahrtsorte Deutschlands bekannt.

Im Zeitraum von 2016 bis 2024 soll der Stadtkern von Kevelaer umfangreich
mit Mitteln der Stadtebauférderung umgestaltet werden. Grundlage der
UmgestaltungsmaBnahmen ist das vorliegende Integrierte Handlungs-
konzept fir die Innenstadt Kevelaer. Seit der Bewilligung der Férdermittel
sind bereits Konzepte erstellt und UmbaumalRinahmen umgesetzt worden,
weitere werden n den kommenden Jahren folgen.

Mit dem zentralen Peter-Plimpe-Platz gehort dazu auch das weltliche
Zentrum Kevelaers, das zusammen mit den umliegenden StralRen erhebliche
verkehrliche Funktionen im Innenstadtbereich erfiillt.

Aufgrund verschiedener Aspekte und vor dem Hintergrund der sich
wandelnden stadtebaulichen und stadtgestalterischen Verhéltnisse im
Zentrum sowie mehrerer Neuansiedlungen (u.a. Gewerbe, Baumarkt,
Tankstelle) ist auch die Erstellung eines gesamtstadtischen Verkehrs-
konzepts dringlicher geworden, in welchem fiir alle Verkehrsarten und
insbesondere fir die Innenstadt MaBnahmen erforderlich sind, um diese
einerseits weiterhin attraktiv fir die Bewohner und Besucher erhalten zu
kénnen, anderseits aber auch den Umweltverbund und die
Nahbereichsmobilitdt in der Wallfahrtsstadt zu stdrken. Vor diesem
Hintergrund wurden neben der Bearbeitung von Einzelthemen, wie der
Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes und dessen Umfeld sowie des
ruhenden Verkehrs in der Innenstadt, auch gesamtstaddtische verkehrliche
Aspekte betrachtet. Hierzu sollen konzeptionelle MaRRnahmen erarbeitet
werden mit dem Ziel der Verbesserung der Verkehrsflisse unter Forderung
des Umweltverbundes' und der Reduzierung der MIVZ-BeIastung in der
Innenstadt.

1.2 Arbeitsinhalte

Der vorliegende Zwischenbricht umfasst die bisherigen Ergebnisse zur
Bestandsaufnahme und Analyse. Er benennt Handlungsfelder und Ziele fir
das MaRBnahmenkonzept im Rahmen des Verkehrskonzeptes der
Wallfahrtsstadt Kevelaer. Diese setzen sich wie folgt zusammen:

e Beschreibung der stddtebaulichen Situation in der Wallfahrtsstadt
Kevelaer

¢ Mobilitdtsverhalten der Bewohner

e Bestandsaufnahme der jeweiligen Verkehrsarten (Rad, Ful, MIV und
OPNV sowie ruhender Verkehr)

Radverkehr, Kleinstfahrzeuge und OV) zusammengefasst.
Anmerkung: MIV = motorisierter Individualverkehr

Anmerkung: Unter ,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FuBverkehr,

Seite 1

biro stadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG



Verkehrskonzept - Zwischenbericht b u ro Sta dtve rke h r

Wallfahrtsstadt Kevelaer e E—

e Mangelanalyse
e Ausblick fir das kiinftige MaBnahmenkonzept (Stufe 2)

In der Abbildung 1.2-1 ist der Ablauf des Verkehrskonzeptes fiir die
Wallfahrtsstadt Kevelaer dargestellt. Der vorliegende Zwischenbericht
beinhaltet die erste Stufe.

Bestandsaufnahme (Stufe 1)

Verkehrszdhlungen

Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitatund Verkehr

Erstellung Verkehrsmaodell fiir den Istzustand 2019 sowie Nullprognose 2030

Bestandsaufnahme und Analyse der Verkehrsarten INKA-Beteiligung
(Interaktive Mangelkarte )

OPNV - FuBverkehr Kfz-Verkehr Ruhender Verkehr

Innenstadtverkehr Mobilitatsdienstleistungen Gewerbeverkehr

Mangelanalyse und Starken-Schwachen-Analyse

Zwischenbericht Vorstellung Politik
Ziele und MalRnahmenkonzept (Stufe 2) Workshop Politik
Zielkonzept Verkehr und Mobilitdt Wallfahrtstadt Kevelaer 2030 1. Burgerbeteiligungsphase

(Zielkonzept)

Malnahmenkonzept Workshop Politik

OPNV - FuBverkehr Kfz-Verkehr Ruhender Verkehr FuRgingercheck vor Ort

Innenstadtverkehr Mobilitatsdienstleistungen Gewerbeverkehr . -
2. Burgerbeteiligungsphase

(Maknahmenkonzept)
Wirkungsanalyse und Stufenkonzept

Vorstellung Politik
Abschlusshericht

Beschlussfassung Politik

Abb 1.2-1 Ubersicht und Inhalte des Verkehrskonzeptes fiir die Wallfahrtsstadt Kevelaer

Im Rahmen der Bearbeitung des Verkehrskonzeptes wurde ein
partizipatorischer Ansatz verfolgt, um maoglichst viele Interessen und
Themen zu bearbeiten sowie frihzeitig Konflikte aufzugreifen und
konsensorientierte Lésungen zu erarbeiten. Eine friihzeitige Einbindung der
Blrgerschaft hat den Vorteil, die Einstellungen zu moglichen MalRnahmen zu
erfahren und damit den gesamten Bearbeitungsprozess und die Ergebnisse,
Winsche und Bedirfnisse der Nutzer des aktuellen Verkehrssystems auf
eine breite Basis der Unterstiitzung zu stellen.

Bei der Erstellung des Verkehrsgutachtens wurden verschiedene Formen der
Offentlichkeitsbeteiligung gewéhlt. Insbesondere fiihrten die pandemie-
bedingten Einschrankungen zu neuen Herausforderungen und der
Notwendigkeit der Wahl alternativer Beteiligungsformen, anstatt der
klassischen Birgerbeteiligung als Abendveranstaltung. Neben der
Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat und Verkehr wurde fiir die erste
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Stufe daher eine Online-Beteiligung mittels interaktiver Kartenanwendung
(INKA) durchgefiihrt (siehe Kap. 1.3).

1.3 INKA-Befragung

1.3.1 Aufbau und Ablauf

Mit Hilfe der interaktiven Kartenanwendung (INKA) besteht die Moglichkeit,
die Birgerinnen und Burger in den Planungsprozess einzubinden und
Anregungen sowie Kritik auf einer Karte verortet aufzunehmen. Das
Internetportal war vom 13.05.2020 bis 14.08.2020 freigeschaltet, sodass alle
Blrgerinnen und Burger, insbesondere auch jene die innerhalb der
Stichprobenziehung der Haushaltsbefragung keine Unterlagen erhalten
haben, die Moglichkeit besallen, sich zu verkehrlichen Themen zu dufern.
Die Online-Plattform wurde zusatzlich {ber die Homepage der
Wallfahrtsstadt Kevelaer selbst verlinkt. Dartiber hinaus wurde im Vorfeld
durch fundierte Pressearbeit auf die Wichtigkeit der Teilnahme und die
Online-Plattform hingewiesen. Die Durchfiihrung der Beteiligung im
Onlineformat war zunachst nicht vorgesehen, die pandemiebedingten
Einschrankungen in Deutschland machten jedoch die Notwendigkeit einer
alternativen Beteiligungsform notig. Daher wurde die INKA-Befragung als
Ergdnzung zu herkdmmlichen Beteiligungs- und Informationsformaten
durchgefihrt.

Ziel der INKA-Befragung war es, besonders attraktive Bereiche, Hinweise,
Winsche, Ideen sowie Mangel und Problembereiche zu den einzelnen
Verkehrsmitteln in Kevelaer zu erfassen. Die Ergebnisse der INKA-Befragung
sind daher in die Bestandsanalyse zu den einzelnen Verkehrsarten mit
eingeflossen.

Die Ergebnisse bilden eine wichtige Grundlage fir die zusammenfassende
Mangelanalyse des Verkehrskonzepts. Die Ergebnisse der Online-Befragung
wurden auch separat, in Form eines Kurzberichts dargestellt.3

1.3.2 Aufbau und Inhalte der INKA-Befragung

Auf der Internetseite der Online-Befragung wurde eine Karte des
Stadtgebietes von Kevelaer abgebildet. Insgesamt konnten Eintrdge zu
sieben Kategorien vorgenommen und auf der Karte konkret verortet
werden. Die Kategorien waren:

e Autoverkehr

e  Bus- und Bahnverkehr
e  Fulverkehr

e Lkw-Verkehr

e Radverkehr

e Reisebusverkehr

e Sonstiges

Neben der Moglichkeit selbst Kommentare zu den einzelnen Kategorien zu
verfassen und zu verorten, war es den Teilnehmenden auch maoglich,
anderen Kommentaren zuzustimmen (like), sie abzulehnen (dislike) oder
direkt mit einem eigenen Kommentar auf diese zu antworten.

®  Siehe Hierzu: Online-Beteiligung zum Thema Verkehr und Mobilitdt in Kevelaer

Ergebnisse aus der INKA, Stand: 21.08.2020 (Erstellt von biiro stadtVerkehr)
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Abb. 1.3.2-1 Kartenausschnitt der INKA-Befragung

Alle Kommentare wurden vor ihrer Freischaltung durch Mitarbeiter von
bliro stadtVerkehr auf moglicherweise unangemessene oder die
Privatsphdre oder Personlichkeitsrechte verletzende Inhalte gepriift und
anschlieRend freigegeben.

133 Basisdaten der INKA-Befragung

Insgesamt erfolgten (iber den Zeitraum der Freischaltung 5.219
Seitenaufrufe, was einer durchschnittlichen Besucherzahl von 55 pro Tag
entspricht. Der besucherstarkste Monat war der Mai 2020 und fiel somit
auch in den Zeitraum der pandemiebedingten Einschrankungen (Lockdown).
Im Ergebnis machten 156 verschiedene Nutzer insgesamt 359 Eintrdge und
erhielten hierfir 15.451 Mal Zustimmungen (,likes”) sowie 1.244 Mal
Ablehnungen (, dislikes”). Zu den 359 Eintrdgen wurden wiederum 279
Kommentare verfasst.

Bei den Kategorien wurden mit Abstand die meisten Eintrdge zum Thema
Autoverkehr getatigt (146), gefolgt vom Rad- (97) und FulRverkehr (44). Die
Ubrigen Kategorien spielten eine untergeordnete Rolle und kamen
zusammen auf 42 Eintrage. Die mit Abstand meisten Eintrdge wurden in der
Ortschaft Kevelaer verortet (231), wo der dringlichste Handlungsbedarf
seitens der Birgerinnen und Birger gesehen wird, gefolgt von Twisteden
(35) und Winnekendonk (27). In den Ubrigen Ortschaften wurden insgesamt
36 Anmerkungen platziert. Aufgrund von 30 nicht verorteten Eintrdgen

Legende

8@

B Q) Lowverker
G @ ronctun
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belduft sich die Aussagenverteilung auf Stadtteilebene auf insgesamt 329
Eintréige.4

L
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Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Online-Beteiligung Kevelaer 0
0 2km
@®  Autoverkehr ® Radverkehr
Bus- und Bahnverkehr @ Reisebusverkehr KEVéL;\ER
® FuRverkehr Sonstiges —
@  Lkw-Verkehr oy biro stadtverkehr

Abb. 1.3.3-1 Ubersicht {iber Art und Verteilung der Kommentare

Aus den Inhalten der jeweiligen Eintrdge wurden zur besseren Auswertung
Unterkategorien zu jedem Verkehrsmittel gebildet. Alle Unterkategorien
sind der nachfolgenden Wortwolke zu entnehmen. Je héaufiger ein
bestimmtes Thema (z.B. Geschwindigkeit) in den jeweiligen
Verkehrsmittelkategorien genannt worden ist, desto groRer erscheint der
Begriff in der Abbildung (s. Abb. 1.3.3-2).

*  Siehe hierzu: Online-Beteiligung zum Thema Verkehr und Mobilitit in Kevelaer
Ergebnisse aus der INKA, Stand 21.08.2020 (Erstellt von biiro stadtVerkehr)
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Abb. 1.3.3-2 Wortwolke zu den Unterkategorien fiir alle Verkehrsmittelkategorien

Die konkreten Befragungsergebnisse zu den einzelnen Kategorien sind in die
Bestandsanalyse des Zwischenberichts mit eingeflossen und in den
jeweiligen Unterkapiteln zu den Verkehrsarten zu finden.
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2 Bestandsaufnahme und Analyse

2.1 Stadtstrukturelle Situation

2.1.1 Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur

Die niederrheinische Wallfahrtsstadt Kevelaer gehort zum Kreis Kleve und
liegt im Regierungsbezirk Diusseldorf. Die Wallfahrtsstadt Kevelaer besteht
heute aus sechs Ortschaften. Bei der kommunalen Neugliederung im Jahre
1969 wurden die Stadt Kevelaer sowie die Gemeinden Kleinkevelaer,
Twisteden, Wetten, Kervendonk, Kervenheim und Winnekendonk zu einer
Gemeinde zusammengefasst.5 In diesem Zuge wurden auch die friiheren
Gemeinden Kervenheim und Kervendonk zur Ortschaft Kervenheim
zusammengeschlossen.

Xanten

Uedem

Weeze

Sonsbeck

Kéwen?onk

\ Winnekendonk

Wetten

Twisteden \
Kileinkevelaer,

Limburg

Geldern

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Siedlungs- und Nutzungsstruktur
| S —
0 2km
Gewerbe-/Industriegebiete Wasserfliche :I Ortsteilgrenzen
Siedlungsflache Wald-/Griinflachen KEVELAER
Mischgebiet/Gemeinbedarf Flachen far Landwirtschaft i o
% biro stadtverkehr

Abb.2.1.1-1 Siedlungs- und Nutzungsstruktur der Gesamtstadt Kevelaer

Kevelaer weist eine Flache von rund 100,6 km? auf. Der iberwiegende Anteil
der Flache Kevelaers ist von landwirtschaftlicher Nutzung gepragt. Die

® Quelle: https://www.kevelaer.de/de/inhalt/stadtgeschichte-1652039/ (abgerufen am 05.01.2021)
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Hauptsiedlungsflache konzentriert sich vor allem auf die Ortschaft Kevelaer
selbst (Kernort), wo sich auch die Gewerbe- und Industrieansiedlungen
befinden.

Gewerbliche Flachen befinden sich in folgenden Bereichen:

e B9/ Wettener StralRe
e Hoogeweg

e Velder Dyk

e SiudstraRe

Von den vier gewerblich genutzten Flachen verfiigen die Bereiche B9 /
Wettener Strale und Hoogeweg Uber das hochste Beschaftigten-
aufkommen.

Der Kernort Kevelaer beinhaltet auch die historische Innenstadt, die
gekennzeichnet ist durch kleinteilige Griinderzeitbebauung mit zahlreichen
denkmalgeschitzten und denkmalwiirdigen Gebauden. Gleichzeitig findet
man daneben auch Geschidftsbauten aus den 1970er Jahren sowie die
FuRBgangerzone. Der Kernort ist durch eine vielfaltige Nutzungsmischung
gekennzeichnet. Wohnen und Einkaufen treffen hier aufeinander und
gleichzeitig befinden sich hier auch die fir die Wallfahrtsstadt wichtigsten
religiosen Bauten und Einrichtungen sowie das ,weltliche” Zentrum mit dem
alten und dem aktuellen Rathaus am zentralen Peter-Pliimpe-Platz. Weitere
Flachen, Gebdude und Einrichtungen fir den Gemeinbedarf, befinden sich
ebenfalls im Kernort. So sind hier zahlreiche Bildungs-, Kultur- und
Freizeiteinrichtungen sowie soziale Einrichtungen und das Krankenhaus
»Marienhospital Kevelaer” verortet. Wahrend im Zentrum vor allem eine
Mischnutzung vorherrscht, befinden sich die Gebiete mit Uberwiegender
Wohnnutzung vor allem an den Randern der Ortschaft Kevelaer.

Von besonderer Bedeutung fiir den Kernort von Kevelaer ist die Wallfahrt,
die erganzt wird durch zahlreiche touristische Angebote, wie Gastronomie
und Hotellerie sowie den Kunsthandel, den Kunsthandwerksbereich und den
Devotionalienverkauf. Kevelaer ist einer der wichtigsten Marienwallfahrts-
orte. Mehrere Hunderttausend Pilger und Géaste besuchen jahrlich die Stadt.

Die Wallfahrtsstadt Kevelaer verfligt aktuell Gber eine Einwohnerzahl von
28.162 (Stand 31.12.2018, IT NRW). Seit 1990 (rund 23.300 EW) hat die
Bevolkerungszahl kontinuierlich zugenommen. Innerhalb der Gesamtstadt
nimmt der Kernort Kevelaer eine zentrale Funktion wahr. Von den rund
28.160 Einwohnern der Gesamtstadt leben etwa 17.240 Einwohner (ca.
61% der Einwohner) in der Ortschaft Kevelaer (Kernstadt). Uber den
Kernort Kevelaer hinaus verfiigen die fiinf weiteren Ortsteile tber folgende
Einwohnerzahlen®:

e Kervenheim (mit Kervendonk): ca. 1.740 EW
e Kleinkevelaer: ca. 170 EW

e Twisteden: ca. 2.2280 EW

e  Winnekendonk: ca. 4.320 EW

e Wetten: ca. 2.410 EW

2.1.2 Regionale und iiberregionale Anbindung

Kevelaer ist verkehrlich Gber die Anschlisse , Sonsbeck” und ,Uedem* an die
Bundesautobahn A57 (E31) sowie die Lage an der Bundesstralle 9 (B9) an
das Uberoértliche StraBenverkehrsnetz angebunden.

® Stand: 31.12.2018
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Eine Anbindung an das Schienennetz ist Uber eine Station an der Strecke
Kleve — Dusseldorf gewahrleistet. Am Bahnhof Kevelaer verkehrt
wochentags halbstliindlich und am Wochenende stiindlich der ,Niers-
Express” (RE 10), der von Kleve Uber Krefeld nach Dusseldorf verkehrt.
Kevelaer verfiigt mit den Buslinien 27 (Wesel - Alpen - Sonsbeck — Kevelaer)
und 53 (Geldern - Veert - Wetten - Kevelaer - Kervenheim — Uedem)
auRerdem iiber zwei regionale OPNV-Anbindungen. Zudem befindet sich der
Airport Weeze nur wenige Autominuten von der Wallfahrtsstadt entfernt.
Der Airport ist {iber den Airportshuttle, Linie 73, auch mit dem OPNV zu
erreichen.

Reisezeitvergleich

Flr die von der Innenstadt von Kevelaer wichtigen Reiseziele Weeze, Goch,
Geldern-Mitte, Kleve-Mitte, Krefeld-Mitte und Disseldorf-Innenstadt wurde
ein Reisezeitvergleich von OPNV und MIV durchgefiihrt. Zundchst wurden
die Fahrtzeiten ermittelt und ein Vergleich von OPNV zu MIV berechnet
(Fahrtzeitminuten OPNV / Fahrtzeitminuten MIV). Erhdlt man einen
Verhéltniswert von unter 1,0, ist man mit dem OPNV schneller unterwegs als
mit dem MIV, was mit Blick auf die OPNV-Nutzung als positiv bewertet wird.
Reisezeiten mit einem Verhéltniswert von 1,0 bis zu 1,2 werden ebenfalls
positiv bewertet, denn die Fahrtzeit mit dem OPNV dauert solange, wie mit
dem MIV oder nur unwesentlich langer. Bis zu diesen Reisezeiten stellt der
OPNV eine echte Alternative gegeniilber dem MIV dar. Bei einem
Verhaéltniswert zwischen 1,3 und 1,5 gewinnen neben der Reisezeit auch
andere Aspekte an Bedeutung (z. B. der Reisekomfort), die fiir die Wahl des
Verkehrsmittels entscheidend sind. Bei Reisezeiten mit einem
Verhiltniswert von {ber 1,5 ist man dagegen mit dem OPNV deutlich

7 Anmerkung: die in Kevelaer verkehrende Buslinie 27 wird ab Sonsbeck zur Linie 37
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langsamer als mit dem MIV und die Reisenden, die ein Auto zur Verfligung
haben, entscheiden sich dann eher gegen eine Nutzung des OPNV.

Bei Betrachtung der wichtigsten Reiseziele von Kevelaer aus wird deutlich,
dass gerade zu Hauptverkehrszeiten8 zwischen 7:00 und 8:00 Uhr der OPNV
beim Reisezeitvergleich mit dem MIV fast durchweg positiv (Wert bis zu 1,2)
abschneidet (vgl. Tab. 2.1.2-2). MaRgeblich fir den positiven Wert ist die
SPNV-Verbindung des ,Niers-Express” (RE 10).

von nach Miv OPNV Anzahl Bewertung’
(in Min.) (in Min.) Umstiege (Verhaltnis
OPNV/MIV)
Kevelaer; Weeze 14 Min. 15 Min. kein
Innenstadt (BahnstralRRe) (RE 10)
(Peter-Plimpe- . . .
Platz) Goch 22 Min. 23 Min. kein
(Bahnhofsplatz) (RE 10)
Geldern-Mitte 19 Min. 25 Min. 1 Umstieg
(Marktplatz) (RE 10 und (Geldern
SB 30) Bahnhof)
Kleve-Mitte 37 Min. 44 Min. 1 Umstieg
(GroRe (RE 10 und City  (Kleve
StraRe/Fischmarkt) Buslinie 49 Bahnhof)
Krefeld-Mitte 52 Min. 40 Min. kein
(Am Hauptbahnhof) (RE 10)
Dusseldorf- 65 Min. 68 Min. kein
Innenstadt (Konrad- (RE 10)

Adenauer-Platz)

Bewertung (Reisezeitvergleich: OPNV zu MIV)
Betrachtungszeitraum: 07:00 bis 08:00 Uhr morgens werktags (Mo-Fr)

Reisezeit OPNV/MIV bis 1,2

neutral Reisezeit OPNV/MIV zwischen 1,3 und 1,5

Tab. 2.1.2-2 Reisezeitvergleich MIV und OPNV zur Hauptverkehrszeit zwischen 7:00 und
8:00 Uhr

2.13 Pendlerbeziehungen

Neben den starken Verflechtungsbeziehungen zu Nachbarstddten des
Kreises Kleve, wie z. B. Geldern, Goch und Kleve, existieren auch
Verflechtungen in die Oberzentren Disseldorf, Duisburg, Krefeld und Essen.
Eine untergeordnete Rolle spielen die Verflechtungen mit dem Nachbarland
Niederlande. Kevelaer besall zum Zeitpunkt der Erstellung des Verkehrs-
konzepts im Jahr 2019 ein negatives Pendlersaldo. So stehen 6.628
Berufsauspendler taglich einer Zahl von lediglich 3.791 Berufseinpendlern
gegeniuber. Der groRte Teil der Einpendler stammt aus den umliegenden
Kommunen. Hierzu gehoren an erster Stelle die Stadt Geldern gefolgt von
Weeze und Goch. An vierter Stelle steht die Kreisstadt Kleve. Die anderen
Einpendler stammen aus den angrenzenden Kommunen im Kreis Wesel.

8 Anmerkung: Zu Nebenverkehrszeiten verschiebt sich das Verhaltnis zu Gunsten des MIV.
° Anmerkung: Eigene Bewertung auf Basis von Erfahrungswerten durch entsprechende Projekte.
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Uedem
Kleve Xanten
282 135
Goch
551
Sonsbeck

166

Issum
141

-
Niederlande
68

Geldern
Straelen 919 Kerken
196 135

Abb.2.1.3-1 Einpendler Wallfahrtsstadt Kevelaer (Stand 2018; Quelle: Landesdatenbank
IT.NRW)

Uedem
Kleve
607 Bedburg-Hau
141 Xanten
138
Goch
460
Sonsbeck
225

Kamp-Lintfort
124

Issum
124

Moers
179

Duisburg
314

k. A Dusseldorf

Niederlande v
? Straelen
448 2.069 408

Abb. 2.1.3-2 Auspendler Wallfahrtsstadt Kevelaer (Stand 2018; Quelle: Landesdatenbank
IT.NRW)

Beziglich der Auspendler aus Kevelaer stellt die Stadt Geldern mit Abstand
den groRten Zielort dar. Weitere wichtige Auspendlerorte in Richtung Stiden
sind die Stadte Krefeld und Straelen. In Richtung Norden sind die Stadte
Weeze, Goch und Kleve starke Pendlerziele. Fiir die Niederlande waren zum
Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens keine Auspendlerangaben
vorhanden.

Auffallend ist, dass von den 3.791 Einpendlern (2019) ca. 74,5% im
Einzugsbereich der RE-Linie 10 zwischen Kleve und Krefeld/Disseldorf
(Bahnstrecke) stammen und ca. 71,5% der Auspendler aus Kevelaer lhre
Zielorte entlang des ,Niers-Express” (RE 10) haben.
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214 Mobilitatsbedeutsame Bereiche und Einrichtungen

Unter mobilitdtsbedeutsamen Einrichtungen und Bereichen werden die
sozialen und o6ffentlichen Einrichtungen, die Versorgungstandorte sowie die
Kultur- und Freizeiteinrichtungen verstanden. Zur besseren Darstellung sind
alle mobilitatsbedeutsamen Bereiche und Einrichtungen im Kernort noch
einmal in einer separaten Karte (Vergleich Abb.2.1.4-1 und 2.1.4-4)
dargestellt. Nachfolgend sind die Bedeutung und die Lagen dieser
Einrichtungen skizziert:

Offentlichen Einrichtungen

Zu den offentlichen Einrichtungen zahlen unter anderem Krankenhduser,
Verwaltungseinrichtungen. Nicht nur durch den hohen Publikumsverkehr,
sondern auch als Ziel von Berufstatigen stellen diese Einrichtungen
bedeutsame verkehrsrelevante Einrichtungen dar. Die oOffentlichen
Einrichtungen sind in Kevelaer Uberwiegend im zentralen Bereich im Kernort
angesiedelt. Schulen zdhlen ebenfalls zu den 6ffentlichen Einrichtungen und
sind in der folgenden Abbildung 2.1.4-1 verortet.

Ker& heim

Kervendonk

Winnekendonk

=

CF

Kevelat e G

Twisteden
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Offentliche Einrichtungen
Verwaltung a Grundschule 0 2 0
w Polizei Kevelaer e Gymnasium KEVELAER
L.;l Blicherei % Gesamtschule BN A
? Krankenhaus % biiro stadt\/e._rkeﬂ

Abb. 2.1.4-1 Offentliche Einrichtungen in der Wallfahrtsstadt Kevelaer
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Grundschulen sind in allen Ortschaften vorhanden. Wesentliche Zielgebiete
sind z. B. im Radverkehr die weiterflihrenden Schulen. Diese befinden sich
zentral im Kernort. Eine wichtige Schulverbindung besteht dariiber hinaus in
die Nachbarkommune Geldern mit einem Berufskolleg und der Liebfrauen-
schule in der Stadt Geldern.

Versorgungsstandorte

Ein weiterer Einfluss in Bezug auf die alltdglichen Mobilitdtsbedlrfnisse der
Bevolkerung sind die Nahversorgungsstandorte. GemaR des Landesent-
wicklungsplans Nordrhein-Westfalen (LEP NRW)™ ist die Stadt Kevelaer als
Mittelzentrum ausgewiesen, die neben der Grundversorgung auch die
Versorgung mit Gitern des periodischen bzw. gehobenen Bedarfs (z. B.
Facharzte, Kaufhaus, Krankenhaus) Gbernehmen. Der zentrale Versorgungs-
bereich liegt im Kernort (Ortschaft Kevelaer). In der Ortschaft
Winnekendonk ist auBerdem ein Nebenzentrum angesiedelt.

Kervenheim

Kervendonk

Winnekendonk

o
Kevelaer

Twisteden
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Versorgung
0 2km

zentraler Versorgungsbereich
Hauptzentrum Kevelaer

zentraler Versorgungsbereich
Nebenzentrum Winnekendonk KEVELAER

Vollsortimenter % Bearbeitung durch

Discounter biiro stadtverkehr

Abb. 2.1.4-2 Versorgungsstandorte in der Wallfahrtsstadt Kevelaer

° Quelle: Landesregierung des Landes Nordrhein-Westfalen (2016): Landesentwicklungsplan Nordrhein-

Westfalen (LEP NRW). Dusseldorf.
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In der Ortschaft Kevelaer sind zahlreiche Supermérkte und Discounter
angesiedelt, wohingegen in den Ortschaften Winnekendonk und Twisteden
nur ein Vollsortimenter angesiedelt ist. Die Ubrigen Ortschaften verfligen
Uber keinen Supermarkt oder Discounter. Es ist zu erkennen, dass der
Haupteinkaufsschwerpunkt im Kernort der Wallfahrtsstadt liegt, sodass von
einer starken Verbindung der anderen Ortschaften hierhin zur Versorgung
ausgegangen werden kann.

Kultur- und Freizeiteinrichtungen

Neben der Bedeutung des Marienwallfahrtortes fir den Pilgertourismus
verfugt Kevelaer Uber zahlreiche weitere Kultur- und Freizeiteinrichtungen,
die zahlreiche Besucher aus der Region anziehen.

Py

Kenvenheim

Kervendonk

Winnekendonk

Twisteden ﬁ['!

Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Kultur- und Freizeiteinrichtungen 0
:
i Kirche a: Schwimmbad E Ferienpark 0 2km
Museum ‘gﬁ Freizeitpark KEVELAER
Theater E offentliche Begegnungsstatte 4 Bearbeltung durch
Sportanlage Solegarten * biiro Stadt\ﬂiﬂ'

Abb. 2.1.4-3 Freizeitziele in der Wallfahrtsstadt Kevelaer

Zu den Kultur- und Freizeiteinrichtungen in Kevelaer zdhlen zum Beispiel:
¢ Niederrheinisches Museum Kevelaer

e  Wallfahrtszentrum Kapellenplatz

e  St. Antonius Kirche

e Solegarten St. Jakob

o Offentliche Begegnungsstitte der Wallfahrtsstadt Kevelaer
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e  Freizeitpark Irrland in Twisteden

¢ Ferienhausgebiete Kervenheim und Twisteden
e Sportzentrum

e Freibad

Offentliche Begegnungsstitten sind in allen Ortschaften vorhanden.

Die wesentlichen Kultur- und Freizeiteinrichtungen konzentrieren sich in
Kevelaer insbesondere auf den Kernort.

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Publikumswirksame Einrichtungen im Kernort

: : : - 5001
Verwaltung 6 Grundschule B Kirchliche Geb&ude Schwimmbad Vollsortimenter om "
W Polizei Kevelaer e Gymnasium Museum E Sffentliche Discounter KEVELAER

| - . R Begegnungsstatte .
L.} Bicherei L) Gesamtschule Theater Solegarten Beabelung duch:

-~ .
& Krankenhaus Sportaniage biiro stadtVerkehr

Abb. 2.1.4-4 Fokus Kernort bezlglich der Einrichtungen und Ziele

Wallfahrt

Die Stadt Kevelaer ist Nordwesteuropas grofRter Wallfahrtsort und staatlich
anerkannter Erholungsort. Jahrlich besuchen etwa eine Million Pilger die
Mittelstadt mit ihren knapp 28.000 Einwohnern. Die offizielle Wallfahrtszeit
beginnt am 01. Mai und endet am 01. November eines jeden Jahres'. Die
Anreise der Pilger erfolgt Uberwiegend in Gruppen durch Reisebusse.

" Quelle: https://www.kevelaer.de/tourismus/inhalt/wallfahrt-und-pilgern/ (abgerufen am 05.01.2021)
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Zahlreiche Individualpilger reisen jedoch auch mit dem MIV, SPNV und
OPNV an.

Im Zentrum der Stadt liegt der Kapellenplatz mit der Gnadenkapelle, der
Marienbasilika, der Kerzenkapelle und der Beichtkapelle. Daran schlieBen
sich vier FuBgangerzonen mit Cafés und Restaurants an.

2.2 Mobilitat in der Wallfahrtsstadt Kevelaer
2.2.1 Methodik

Eine kontinuierliche Beobachtung der Verkehrsentwicklung gehort zu den
wesentlichen Aufgaben einer integrierten Verkehrsplanung. Die vorliegende
Haushaltsbefragung zur Mobilitdit dient der Aktualisierung und Fort-
schreibung der stadtischen Verkehrsdaten zur Verbesserung der Daten-
grundlage fur deren zukinftige Mobilitdtsplanung. Im Sinne einer
vorausschauenden Planung hat die Befragung daher zum Ziel, sowohl
Informationen (iber das Nutzungsverhalten, als auch konkrete Verbesse-
rungsvorschlage und Anregungen aus der Bevolkerung zu sammeln und
auszuwerten.

Die Haushaltsbefragung zum Thema Mobilitat und Verkehr ist aufgrund des
standardisierten Verfahrens eine beschrankte Form der Beteiligung der
Offentlichkeit. Sie liefert jedoch neben den konkreten Anregungen der
Blrger auch reprasentative Ergebnisse (iber die Bewegungsmuster der
Blrger Kevelaers im Alltagsverkehr und erlaubt Riickschliisse und Vergleiche
in der Zeitreihe sowie Quervergleiche mit anderen Stadten und Gemeinden.
AuRerdem wurden die Ergebnisse fiir die Eichung des Verkehrsmodells
genutzt. Die Haushaltsbefragung stellt somit die wichtigste Datenbasis zum
aktuellen Verkehrsverhalten der Bewohnerinnen und Bewohner Kevelaers
dar, auf der das Verkehrskonzept aufbaut.

Die schriftlich-postalische Haushaltsbefragung wurde in Anlehnung an die
bereits mehrfach bundesweit in ausgewahlten Stadten durchgefiihrten
Verkehrserhebungen ,Mobilitat in Deutschland (MiD)“ und ,Mobilitat in
Stadten — SrV“ konzipiert.

Neben der schriftlichen Teilnahme, hatten die Befragten auch die
Moglichkeit, den Fragebogen online auszufiilen oder die Befragung
telefonisch durchzufiihren.

Als Stichtage fir die Befragung wurden Wochentage gewahlt, die sich am
besten fir die Erfassung der Kennwerte des normalwerktaglichen
Verkehrsverhaltens eignen (Dienstag, der 12.11.2019 und Donnerstag, der
14.11.2019). Die Stichprobenziehung erfolgte nach Malgabe der
statistischen Sicherheit auf Ortschaftsebene, wobei bevolkerungsmaRig sehr
kleine Ortschaften mit angrenzenden zusammen betrachtet wurden
(Kervenheim / Kervendonk, Twisteden / Kleinkevelaer, Kevelaer, Wetten,
Winnekendonk).

Bei einer Ricklaufquote von rund 22 % konnten 2.370 Personen in 1.114
Haushalten erreicht und befragt werden. Der bendtigte Stichprobenumfang,
um statistisch gesicherte Ergebnisse zu erzielen, ist somit in der Befragung
erreicht worden. Von den befragten Haushalten wahlten 1.032 eine
schriftliche, 72 die internetgestiitzte und 10 eine telefonische Teilnahme-
moglichkeit.

Die Befragungsunterlagen bestanden aus insgesamt vier Fragebogenteilen
(siehe Tab. 2.2-1), deren Inhalte zuvor mit dem Auftraggeber abgestimmt
wurden.
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Befragungsunterlagen
Haushaltsfragebogen Personenfragebogen Wegeprotokoll
Angaben zum Haushalt: Angaben zu den Personen: Dokumentation der
Mobilitat:
e Anzahl aller im o Alter, Geschlecht,
Haushalt standig Berufstatigkeit der e Startort, Zielort und
lebenden Personen Personen tber Dauer des Weges,
e Fahrzeugausstattung sechs Jahre (Start- und Endzeit)
des Haushalts e Flhrerschein-Besitz, e Genutzte
e Fahrzeugnutzung OPNV-Zeitkarten- Verkehrsmittel und
des Haushalts Besitz, Pedelec-/ Wegezweck
E-Bike-Besitz

o Verkehrsmittel-
verflgbarkeit
Tab. 2.2-1 Inhalte der Befragungsunterlagen

Die Auswertung der Befragung erfolgte auf gesamtstadtischer Ebene sowie
auf Ebene der Ortschaften (bevélkerungsmaRig kleine Ortschaften wurden
mit groReren zusammengefasst). Die Aggregation der Mobilitat erfolgte auf
Verkehrszellenebene. Die Auswertung erfolgte dabei zu Basisdaten der
Stichproben (Zeitkartenbesitz, Fihrerscheinbesitz) sowie zu Verkehrsmittel-
verfugbarkeiten und Wegeauswertungen (Anzahl der Wege, Verkehrsmittel-
wahl, Wegezweck, Ziele).

2.2.2 Ergebnisse

Im Folgenden werden zunachst die wichtigsten Basisdaten zur Stichprobe
erldutert. Daran schlieBt die Vorstellung der Befragungsergebnisse an, die
wichtige aktuelle Mobilitdtsdaten fir das Verkehrskonzept liefern.

OPNV-Zeitkarten- und Fiihrerscheinbesitz

Ca. 11 % der Befragten in Kevelaer besitzen eine Zeitkarte fiir Busse und
Bahnen (Schilerticket, Wochen-, Monats-, Jahreskarte etc.). Zeitkarten-
besitzer sind dauerhafte Kunden des OPNV-Systems und nutzen Busse und
Bahnen taglich oder nahezu taglich.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -
T Bex 90% 89% e 89%
50% -
40% -
30% -

20% -

10% - . . - - . -
0%
S

m OPNV-Zeitkarte keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 2.2.2-1 OPNV-Zeitkartenbesitz nach Ortschaft

Zusatzfragebogen

Besuch der Innenstadt,

Anmerkungen zum Peter-

Plimpe-Platz:

Genutztes VM sowie
Begriindung
Bewertung des
Parkplatzangebots
Meinung zu
geplanten
MaRnahmen auf
dem Peter-Plimpe-
Platz
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Zumeist nutzen sie den OPNV auf dem Weg zur Arbeit oder zur
Ausbildungsstatte. Im Vergleich der Ortschaften liegen die Anteile der
OPNV-Zeitkartenbesitzer im  Kernort unterhalb des stadtweiten
Durchschnitts.

Der hochste Anteil an Zeitkartenbesitzern ist mit 72 % bei der
Personengruppe der Studentinnen und Studenten zu beobachten. Ein
ebenfalls hoher Anteil an OPNV-Zeitkartenbesitzern ist in der Gruppe der
Auszubildenden (42 %) und Schiler (39 %) zu verzeichnen. Die Ubrigen
Berufsgruppen sind zu einem wesentlich geringeren Anteil im Besitz von
OPNV-Zeitkarten.

100%
9%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%
& & & & & 3¢ & & & &
B & & N & &
$ & p & @z@ o o q_@" o & @eﬁ
« @ & & &
P S
& 3 e &
& & %’D\) Gp&
& &
$ 4\;& <&
<
m OPNV-Zeitkarte  m keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 2.2.2-2 OPNV-Zeitkartenbesitz nach Berufstatigkeit

Der Anteil der OPNV-Zeitkartenbesitzer nimmt mit zunehmendem Alter der
befragten Personen deutlich ab. Wahrend in den Altersklassen der 15-17-
Jahrigen und jungen Erwachsenen im Alter von 18 bis 24 Jahre noch knapp
die Hélfte der Personen eine Zeitkarte besitzen (vorrangig Schiler und
Studenten), betragt die Quote in den Altersklassen ab 40 Jahren deutlich
unter 10 %.

100%

90% -

80% -

70%

60% -

50% -

40% -

30% -

20%

10% -

0%

6-14 Jahre 15-17 Jahre 18-24 Jahre 25-39 Jahre 40-59 Jahre 60-64 Jahre 65-74 Jahre  (iber 75 Jahre

mOPNV-Zeitkarte  ®keine OPNV-Zeitkarte

Abb. 2.2.2-3 OPNV-Zeitkartenbesitz nach Altersklasse

Die Analyse des Fihrerscheinbesitzes zeigt, dass 83 % der befragten
Personen ab 18 Jahren liber einen Fiihrerschein verfiigen. Der Kernort weist
mit 18 % einen geringfligig groReren Anteil an Bewohnern auf, die keinen
Flhrerschein besitzen. Die gesamtstadtisch hohe Besitzquote zeigt auf, dass
aus Sicht der Birger die alltdgliche Mobilitdt ohne Pkw kaum zu bestreiten
ist.
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m Fuhrerschein kein Fihrerschein

Abb. 2.2.2-4 Fuhrerscheinbesitz nach Ortschaft

Die Kombination aus Fiihrerschein- und OPNV-Zeitkartenbesitz verdeutlicht,
welcher Anteil der Befragten auf den OPNV angewiesen ist bzw. zeigt die
Wabhlfreiheit in der Verkehrsmittelwahl. 11 % der befragten Personen ab 18
Jahren sind weder im Besitz einer OPNV-Zeitkarte noch eines Fiihrerscheins.
lhre Mobilitdtsvoraussetzungen gelten als eingeschrankt. 6 % der Befragten
besitzen nur eine OPNV-Zeitkarte, 78 % besitzen hingegen nur einen
Fiihrerschein. 5 % der Befragten sind sowohl im Besitz einer OPNV-Zeitkarte
als auch eines Fihrerscheins. Diese Personen kdnnen somit frei wahlen,
welches Verkehrsmittel sie nutzen mochten (bei Annahme der Verfiigbarkeit
eines Pkw).

Bei der Unterscheidung nach Altersklassen zeigt sich, dass der Anteil der
Personen, die Flhrerschein und Zeitkarte besitzen, mit zunehmendem Alter
der Befragten ricklaufig ist. Die jingeren Personen, bis zur Altersklasse von
25-39 Jahren, besitzen dagegen einen vergleichsweise hohen Grad der
Wabhlfreiheit der (motorisierten) Verkehrsmittel. Bei der Altersklasse der 18-
24-)ahrigen verfiigen 27 % sowohl Uber eine OPNV-Zeitkarte als auch iiber
einen Fuhrerschein. Die Personen haben meist kirzlich den Fiihrerschein
erworben und sind haufig zum Besitz einer ermiRigten OPNV-Zeitkarte
berechtigt (Schiiler, Auszubildende und Studenten).

Flihrerschein- und Zeitkartenbesitz

Altersklasse weder noch  nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
18 bis 24 Jahre 3% 13% 57% 27%
25 bis 39 Jahre 2% 1% 88% 8%
40 bis 59 Jahre 2% 0% 93% 5%
60 bis 64 Jahre 1% 0% 97% 2%
65 bis 74 Jahre 7% 1% 92% 1%
75 Jahre und alter 13% 1% 83% 2%
Geschlecht weder noch nur Zeitkarte nur Fiihrerschein beides
weiblich 11% 7% 78% 5%
mannlich 11% 5% 78% 6%
gesamt 11% 6% 78% 5%
Tab. 2.2.2-5 Fuhrerschein- und Zeitkartenbesitz nach Altersklasse und Geschlecht

Hinsichtlich geschlechtsspezifischer Unterschiede sind kaum Unterschiede
auszumachen. Frauen sind nur geringfiigig seltener wahlfrei bzgl. der
Verkehrsmittel gemaR vorgenannter Definition. Frauen sind haufiger im
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Besitz einer OPNV-Zeitkarte, aber seltener im Besitz von OPNV-Zeitkarte und
Flihrerschein in Kombination als Manner.

Verkehrsmittelbesitz- und Verfiigbarkeit
Die Ergebnisse der Haushaltsbefragung zeigen einen hohen Motorisierungs-
grad bei der Bevolkerung Kevelaers auf.

100%
90% 88%
80%
70%
60%
0% 46%
40% 33%
30%
20%
10% 9% 12%
o aa  EN
0% | : : . )
1 2 3 oder mehr keins
mPkw ® Motorrider/Krad

Abb.2.2.2-6 Verkehrsmittelverfiigbarkeit — Pkw, Motorrader/Krad

So besitzen lediglich 12 % der befragten Haushalte keinen privaten Pkw und
es verfuigen ca. 42 % der Haushalte sogar Giber mehr als einen privaten Pkw.
Dies fiihrt zu einem durchschnittlichen Pkw-Besitz von 1,41 pro Haushalt.

Neben dem vergleichsweise hohen Pkw-Besitz verfiigen jedoch auch ca.
90 % aller befragten Haushalte iber mindestens ein Fahrrad. Etwa 72 % der
Haushalte besitzen sogar mehr als ein Fahrrad (Fahrradbesitz je Haushalt im
Durchschnitt: 2,62). Der Besitz von elektrisch betriebenen Pedelecs oder
E-Bikes spielt insbesondere in Haushalten eine Rolle, die Giber ein und zwei
Fahrrader und / oder Pedelecs / E-Bikes verfligen. Dagegen verfiigt nur 1 %
der befragten Haushalte mit drei oder mehr Fahrradern (ber ein Pedelec
oder E-Bike.

100%
90%
80%
70% 67%
60%
50% - 45%
40% -
30% - 27%
18% 18%
20% 9 14% 10%
0% - ! ! i
1 2 3 oder mehr keins
M Fahrrader Pedelec/E-Bikes

Abb.2.2.2-7 Verkehrsmittelverfligbarkeit — Pedelec/E-Bike
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Verkehrsmittelwahl (Modal Splitu)

Die Verkehrsmittelwahl wird von diversen Faktoren beeinflusst, die im
Folgenden anhand der Wegeldngen, der Wegezwecke und der Wegedauer
sowie der Verkehrsverflechtungen benannt werden.
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Abb.2.2.2-8 Modal-Split Gesamtstadt Kevelaer und Ortschaften

Die Einwohner der Wallfahrtsstadt Kevelaer nutzen im Durchschnitt zu 59 %
das Auto (als Fahrer oder Mitfahrer) und nur zu 41 % die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes”, wovon 5% auf den OPNV, 23 % auf den Radverkehr
und 13 % auf den FulRverkehr entfallen. Die héchsten MIV-Anteile weisen
die Ortschaften Kervenheim / Kervendonk und Winnekendonk auf. Der
Radverkehrsanteil liegt mit 29 % in der Ortschaft Kevelaer im Vergleich am
hochsten. Hier ist auch die MIV-Nutzung mit 52 % im Vergleich zu den
Ubrigen Ortschaften am niedrigsten. Die 5% OPNV-Anteil fir die
Gesamtstadt teilen sich in etwa gleich auf die Nutzung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) und des offentlichen Personen-
nahverkehrs (OPNV) auf.

Insgesamt werden 36 % der Wege in der Wallfahrtsstadt Kevelaer entweder
zu FuB (13 %) oder mit dem Fahrrad (23 %) zuriickgelegt, ca. 4 % entfallen
dabei auf die Nutzung von Pedelecs / E-Bikes.

Beim Vergleich des Modal-Splits mit anderen Stadten vergleichbarer GroRe
liegt die Wallfahrtsstadt Kevelaer mit einem Umweltverbundanteil von 41 %
in einem ahnlichen Bereich wie Diilmen (41 %), Haltern am See (40 %) und
Emmerich am Rhein (42 %)

Im Vergleich mit anderen Mittelwerten fir NRW, z. B. aus der Studie
Mobilitat in Deutschland (MiD), féllt auf, dass in Kevelaer eine starkere
Nutzung des Fahrrads vorherrscht, dafiir aber der OPNV und das
ZufuRgehen eine deutlich untergeordnete Rolle einnehmen. Aus der MiD-
Studie lassen sich aufgrund der zu geringen Stichprobe keine
reprasentativen Werte kleinerer R&aume wie Gemeinden ablesen, dafiir sind
Siedlungs- und Raumordnungstypen zusammengefasst worden, fur die der

Anmerkung: Der Begriff ,Modal Split“ ist aus dem Englischen entlehnt und bezeichnet in der
Verkehrsstatistik den Anteil der verschiedenen Verkehrsmittel am Verkehrsaufkommen (verschiedene
Verkehrsmittel = Modi, etwas aufteilen / spalten = split).

Anmerkung: Unter ,Umweltverbund” werden alle umweltfreundlichen Verkehrsmittel (FuRverkehr,
Radverkehr, Kleinstfahrzeuge und OV) zusammengefasst.
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Modal Split vorliegt. Kevelaer kann der Stadtregion , Mittelstadt, stadtischer
Raum“ zugeteilt werden. Im Vergleich zu der lbergeordneten Kategorie
weist Kevelaer vor allem Unterschiede bei den Radverkehrs- (in Kevelaer um
13 Prozentpunkte hoher) und Fulverkehrsanteilen (in Kevelaer um 8
Prozentpunkte niedriger) auf.
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Abb. 2.2.2-9 Modal-Split im Vergleich

Kirzere Distanzen im Nahbereich (Wege < 1km und 1-2,5 km) werden in
Kevelaer Gberwiegend mit dem Fahrrad oder zu FuR zuriickgelegt. Unterhalb
von 1 km Wegeldnge belaufen sich die Werte auf 33 % FuRverkehrs- und
32 % Radverkehrsanteil. Mit zunehmender Wegelange steigt der Anteil an
motorisierten Verkehrsmitteln, sodass ab einer Strecke von 5 km bereits
kaum noch FuBwege mehr unternommen werden. Die héchsten OPNV-
Anteile sind in der Wegelangenklasse 10-25 km zu beobachten. Dies ist
unter anderem auf die Distanz nach Geldern und Goch (vorhandene OPNV-
Verbindung mit dem RE10) zurickzufihren. Bei weiten Distanzen
dominieren vor allem die Anteile des MIV.

100%
90%
80%
70%
60% m OPNV

uMIV

91% u Fahrrad

50%
40%
= zu Fu
30%
20%

10%

n=2.370
0%

<1km 1-25km  255km 5-10 km 10-25km  25-50km  50-100km > 100 km

Abb. 2.2.2-10 Modal-Split nach Wegeldnge

Jedem Wegezweck lasst sich eine typische Verkehrsmittelnutzung zuordnen.
MIV-Fahrten weisen den héchsten Anteil bei den Wegezwecken , Arbeit”,
»geschiaftlich” sowie ,Bringen / Holen” auf, beim Wegezweck ,Schule /
Ausbildung” werden vermehrt Verkehrsmittel des Umweltverbundes
genutzt (18 % zu FuR, 27 % Fahrrad, 32 % OPNV). Ausbildungs-, Freizeit- und
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Einkaufswege weisen einen vergleichsweise hohen FuR- und Radverkehrs-

anteil auf.
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Abb.2.2.2-11 Modal-Split nach Fahrtzweck

Der Binnenverkehr der Wallfahrtsstadt Kevelaer setzt sich anndhernd zu
gleichen Anteilen aus MIV (46 %) und Umweltverbund (54 %) zusammen,
wobei der OPNV mit 2 % nahezu keine Rolle spielt. Die meisten Personen,
die Wege aullerhalb Kevelaers tatigen, haben Geldern, Goch und Weeze als
Zielgebiet, die bevorzugt mit dem Pkw angefahren werden (MIV-Anteil von
72 % bis 90 %). Fur Wege von und nach Geldern und Goch nutzen immerhin
17 % bzw. 26 % den OPNV.

0% 20% 40% 60% 80% 100%
|

Binnenverkehr

Binnenverkehr Stadtteile

zwischen den Stadtteilen

w zu Ful
M Fahrrad
gesamt nach aullen
u MV
m OPNV
Geldern
Goch
Weeze n=2.370

Abb. 2.2.2-12 Modal-Split nach Verkehrsverflechtung
Wegeaufkommen

Jeder Birger legt durchschnittlich 3,3 Wege je Werktag zurlick. Bei
Betrachtung der durchschnittlichen Wegeanzahl je mobiler Person™ ergibt
sich eine mittlere Wegehaufigkeit von 3,8 Wegen je Tag. Die Mobilitdtsrate
liegt somit leicht Uber dem bundesweiten Durchschnitt von 3,1 Wegen je

“ Anmerkung: Jede Person, die im Fragebogen angegeben hat, am Stichtag auBerh&usliche Wege

unternommen zu haben, ist eine mobile Person.
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Person und 3,7 Wegen je mobiler Person und Tag."” Bei Betrachtung der
Anzahl der Wege je Person bzw. je mobiler Person differenziert nach
Alterskategorien wird ersichtlich, dass die Wegeanzahl der Personen mit
dem Alter bis zu den mittleren Altersklassen ansteigt und ab dort mit
zunehmendem Alter wieder sinkt. Die mobilsten Personen sind in der
Altersklasse der 25-39-Jdhrigen zu finden. In dieser Altersklasse ist die
Mobilitdt aufgrund von Berufstatigkeit, Geschaftswegen und dem
Aufkommen von Bring- und Holverkehren zu Kindergarten und Schule
erhéht. Am wenigsten mobil sind im Mittel dltere Personen ab 75 Jahren. Sie
legen im Durchschnitt nur etwa 2,5 Wege je Tag zuriick. Darin enthalten sind
allerdings schon die Personen, die keine auferhausliche Mobilitdt mehr
bestreiten.

8 oder

Keine mehr
Ortschaft Wege 1Weg 2-3Wege 4-5Wege 6-7 Wege Wege
Kervenheim/
Kervendonk 17% 1% 42% 27% 12% 2%
Twisteden/
Kleinkevelaer 10% 0% 44% 34% 9% 4%
Kevelaer 11% 0% 36% 34% 13% 5%
Wetten 12% 0% 37% 37% 9% 5%
Winnekendonk 13% 0% 41% 30% 11% 4%
Kevelaer 12% 0% 38% 33% 12% 5%

Tab. 2.2.2-13 Wegeaufkommen nach Ortschaften in Kevelaer

Durchschnittliche Wegelangen und Wegedauer

Die Ermittlung der Wegeldangen und Wegedauer erfolgte in einem mehr-
stufigen Verfahren. Die geocodierten Adressen sind auf Verkehrszellen-
ebene zundchst aggregiert worden. Die realen Wegeldangen und Fahrtzeiten
je Verkehrsmittel zwischen allen Zellen sind zuletzt auf Grundlage der
Zellenschwerpunkte gemal} getroffener Zelleneinteilung ermittelt worden.
Bei den nachfolgenden Auswertungen zu den Wegelangen sind Wege Uber
100 Kilometer ausgeklammert worden. Sie flieBen demnach nicht in die
Berechnung der Mittelwerte der Wegelange ein.

Die durchschnittliche Wegeldange und Wegedauer nach Verkehrsmitteln auf
Ebene der Gesamtstadt (s. Tabelle 2.2.2-14) verdeutlicht, dass mit dem Zug
die langsten Distanzen zuriickgelegt werden. Die mittlere Lange betragt
36,4 km. An dieser Stelle wird nochmals erwahnt, dass Wege (iber 100 km
nicht bericksichtigt wurden. Wirden alle Wege miteingeschlossen, ware die
mittlere Distanz im Zugverkehr noch hoher. Die mittlere Fahrt mit dem Zug
dauert 34 Minuten.

Bei Pkw-Fahrten (als Selbstfahrer) betrdgt die Wegeldnge im Mittel
14,4 Kilometer und die Wegedauer im Mittel 17 Minuten. Bei Mitfahrern
sind die Werte mit 10,8 Kilometern und 14 Minuten etwas niedriger. Dies
spricht daflr, dass kiirzere Wege eher gemeinsam unternommen werden
(Nahversorgung, Freizeit) und bei langeren Wegen haufig nur eine Person im
Fahrzeug sitzt. Im Radverkehr ist die zurlickgelegte durchschnittliche
Entfernung mit 2,3 Kilometern deutlich kiirzer und die Wegedauer mit
14 Minuten aufgrund der geringeren Reisegeschwindigkeit gegeniiber dem

¥ Quelle: Mobilitit in Deutschland, Kurzreport, Ausgabe September 2019,

Wege/
Person

2,9

3,3
34
3,3
3,3
3,3

http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/infas_Mobilitaet_in_Deutschland_2017_Kurzreport.pdf

(abgerufen am 02.02.2021)

Wege/
mobile
Person

3,5

3,6
39
3,7
3,7
3,8
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MIV  nur geringflgig kleiner. Insgesamt liegt die durchschnittliche
Wegelange bei 10,3 Kilometern.

Wenn nur der Binnenverkehr betrachtet und alle Wege, die das Stadtgebiet
verlassen, auBer Acht gelassen werden, liegt die mittlere Distanz (iber alle
betrachteten Verkehrsmittel bei nur 3,0 km. Der GroRteil der Mobilitat zu
FuB und mit dem Fahrrad spielt sich innerhalb des Stadtgebiets ab, weshalb
die zuriickgelegten Distanzen im Binnenverkehr dhnliche Werte aufweisen,
als wenn man die Wege, die das Stadtgebiet verlassen, hinzuzahlt. Beim MIV
und OPNV sind im Verkehrsmittelvergleich die groRten Unterschiede
zwischen gesamten Verkehr und Binnenverkehr vorhanden. Die mittlere
Wegedauer der Birgerinnen und Birger Kevelaers betragt 16 Minuten.
Betrachtet man nur den Binnenverkehr, sind es 11 Minuten.

Gesamt Binnenverkehr

Dauer in Dauer in
Verkehrsmittel Distanz in km Minuten Distanz in km Minuten
zu FuR 1,9 15 1,8 15
Fahrrad 2,3 14 2,1 13
Pedelec/E-Bike 3,0 15 2,6 14
Motorrad 13,0 18 5,4 9
Auto als Fahrer 14,4 17 4,0 8
Auto als Mitfahrer 10,8 14 3,8 8
Bus 12,3 13 4,9 9
Zug 36,4 34 2,6 6
Mittelwert 10,3 16 3,0 11

Tab. 2.2.2-14 Mittlere Wegeldngen und Wegedauer nach Verkehrsmittel

Die zurlickgelegten Entfernungen und die Dauer der Wege nach Wegezweck
sind in den nachfolgenden Tabellen dargestellt. Wahrend zu Arbeits- und
Dienstzwecken mit durchschnittlich 19,2 km und 15,7 km die langsten Wege
zurilickgelegt werden, sind Einkaufswege mit einer durchschnittlichen Lange
von 5,6 km am kiirzesten. Die starke Regionalisierung der Arbeitsmobilitat
lasst sich daran ablesen, dass lediglich 8 % der Wege eine Distanz von unter
einem Kilometer aufweisen und 51% der Wege eine Distanz von
10 Kilometern Uberschreiten. Demnach wohnt nur ein geringer Anteil der
Personen in unmittelbarer Nahe zum Arbeitsort.

1-2,5 2,5-5 5-10 10-25  25-50 50-100

Fahrtzweck <1km km km km km km
zur Arbeit 8% 13% 13% 15% 25% 13%
geschaftlich 18% 20% 14% 12% 16% 10%
Einkaufen 23% 31% 20% 16% 6% 1%
Besuch 19% 29% 14% 17% 14% 5%
Schule/Ausbildung 19% 25% 12% 13% 21% 5%
Freizeit 19% 28% 21% 17% 12% 2%
Bringen/Holen 22% 18% 23% 23% 11% 2%
Sonstiges 16% 28% 17% 17% 14% 5%
Gesamt 16% 24% 17% 17% 15% 6%

Tab. 2.2.2-15 Wegeldngenverteilung nach Wegezweck

Die mittlere Distanz der zuriickgelegten Wege betragt 10,3 Kilometer.
Unterschiede ergeben sich nicht nur bei Differenzierung nach Wege-
zwecken, sondern auch nach Wohnort der Personen. Die langste mittlere
Wegedistanz legen die Bewohner von Winnekendonk sowie Kervenheim /
Kervendonk zurlick. Dort betragt die mittlere Wegedistanz 12,6 bzw.
12,4 Kilometer. Die kirzesten Wege legen die Bewohner der Ortsteile
Kevelaer und Wetten zurtick.

km
13%
11%
2%
2%
4%
2%
2%
2%
5%

Distanz in
km
19,2
15,7
5,6
7,1
9,7
6,3
6,2
7,7
10,4

Dauer in
Minuten
23
18
13
13
17
14
11
15
16
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1-2,5 2,5-5 5-10 10-25 25-50 50-100 Distanzin Dauerin

Ortschaft <1km km km km km km km km  Minuten
Kervenheim /

Kervendonk 13% 7% 10% 35% 25% 5% 5% 12,4 16
Twisteden /

Kleinkevelaer 19% 8% 14% 33% 14% 7% 4% 10,7 15
Kevelaer 16% 35% 15% 10% 14% 5% 6% 9,5 16
Wetten 15% 6% 26% 31% 12% 8% 2% 9,5 16
Winnekendonk 15% 7% 24% 23% 17% 8% 7% 12,6 17
Kevelaer 16% 24% 17% 17% 15% 6% 5% 10,3 16
Tab. 2.2.2-16 Wegeldngenverteilung nach Ortschaft

Wegeverflechtungen Binnenverkehr

Bei der Ermittlung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr wurde sich
auf das Wegeaufkommen der jeweiligen Ortschaften untereinander
bezogen. Enthalten sind alle Wege der Bewohner innerhalb Kevelaers, also
Quell- und Binnenverkehr, jedoch kein Zielverkehr von aullerhalb in die
Stadtteile hinein.

Kervenheim/
Kervendonk

Kevelaer

Wetten
Twisteden/
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer
Wegeverflechtungen im Binnenverkehr: Gesamt
1.000 - 2.000

Binnenverkehr <100

Winnekendonk
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100 - 200
200 - 300
300 - 500

500 - 1.000

@D 2.000 - 3.000
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Bearbeitung durch
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Abb.2.2.2-17  Wegeverflechtungen im Binnenverkehr — gesamt
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Grundlage der in den Abbildungen 2.2.2-17 bis 2.2.2-21 dargestellten
Verkehrsverflechtungen ist die Hochrechnung der durchgefiihrten Wege auf
die Gesamtbevolkerung nach Verkehrsmitteln. Als Darstellungseinheit der
Verkehrsverflechtungen wurden die finf Ortschaften Kevelaers gewéhlt.

Bei der Auswertung der Wegeverflechtungen im Binnenverkehr lber die
Summe aller Verkehrsmittel hinweg wird deutlich, dass die starksten
Verflechtungen jeweils aus den einzelnen Ortschaften mit dem Kernort
(Ortschaft Kevelaer) bestehen. Aus Winnekendonk und Wetten entstehen so
jeweils mehr als 5.000 Wege pro Werktag mit Beziehung zum Kernort.

Ein vergleichsweise geringes Wegeaufkommen besteht zwischen den
nordlichen / nordéstlichen und den siidwestlichen Stadtteilen (< 200 Wege /
Tag) untereinander. Zwischen Winnekendonk und Wetten bestehen
immerhin noch Wegeverflechtungen von ca. 1.300 Wege / Tag.

Insbesondere in der Ortschaft Kevelaer ist auRerdem ein hoher
Binnenverkehrsanteil (Verkehr innerhalb der Ortschaft selbst) am
Wegeaufkommen zu verzeichnen.

Kervenheim/
Kervendonk

Winnekendonk

Kevelaer

Wetten
Twisteden/
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Wegeverflechtungen im Binnenverkehr: MIV 0
0 2km
Binnenverkehr <100
@» 1.000-2.000
10729 mm KEVELAER
2.000 - 3.000
200 - 300 :
— 500,500 @D :000-5.000 e
IR ‘el  biiro stadtverkehr
@ 500 - 1.000 ->sooo '&' g3 S
Abb.2.2.2-18  Wegeverflechtungen im Binnenverkehr - MIV
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Wie die vorherige Abbildung verdeutlicht, werden Wege zwischen den
einzelnen Ortschaften Uberwiegend mit dem MIV absolviert. Auch hier ist
der starke Bezug der einzelnen Ortschaften zum Kernort hin deutlich zu
erkennen. So kommt es zu einem Wegeaufkommen zwischen Winneken-
donk und der Ortschaft Kevelaer von mehr als 4.700 Wegen / Tag sowie
zwischen Wetten und der Ortschaft Kevelaer von lber 3.800 Wege / Tag.
Aufféllig ist, dass auch nahezu die Halfte aller Wege die sich innerhalb der
Ortschaft Kevelaer abspielen auf den MIV entfillt.

Kervenheim/
Kervendonk

Kevelaer Q

[ ]
Twisteden/
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Wegeverflechtungen im Binnenverkehr: OPNV
R —
0 2km
Binnenverkehr <100 @ 100 -2.000
100 - 200 @ ;0003000 KEVELAER
200 - 300
200 500 @D :000-5000 Blhmadicd
2.500 — i Loy biiro stadtverkehr
e 500 - 1.000 -’5000 "&'/ — —

Abb.2.2.2-19  Wegeverflechtungen im Binnenverkehr - OPNV

Der OPNV nimmt eine untergeordnete Bedeutung beim Binnenverkehr ein
und ist im Ortschaftsvergleich im Kernort noch am hochsten.

Verflechtungen zwischen den einzelnen Stadtteilen sind nicht sonderlich
stark ausgepréigt16 und somit spielen derzeit die OPNV-Wege fiir den
innerstadtischen Verkehr kaum eine Rolle.

Anmerkung: die Ergebnisse beziehen sich auf die Stichtage der Haushaltsbefragung im November 2019 und
stellen demnach eine Momentaufnahme dar. Eine augenscheinlich geringe OPNV-Nutzung an (z. B. der
Linie 53) an den Stichtagen zeigt sich dann auch bei den Wegeverflechtungen (z. B. zwischen Wetten und
Kevelaer).
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Die vergleichsweise stdarksten Verflechtungen mit jeweils mehr als 200
taglichen Fahrten zeigen sich zwischen den Ortschaften Kervenheim /
Kervendonk und dem Kernort sowie zwischen Winnekendonk und dem
Kernort.

Kervenheim/
Kervendonk

Kevelaer

Twisteden/
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Wegeverflechtungen im Binnenverkehr: Radverkehr 0
0 2km
Binnenverkehr <100 @S 1.000 - 2.000
100 - 200 @D 2.000 - 3.000 K
2007300 @D ;005000 [ 3 [E—
10.000 @ 300 - 500 ] bii
! ] Urro stadtverkehr
@ 500 - 1.000 @ L3 —

Abb.2.2.2-20  Wegeverflechtungen im Binnenverkehr - Radverkehr

Im Radverkehr sind die Verflechtungen ausgepragter als im OPNV und im
FuBverkehr. Die starksten Wegeverflechtungen sind auch beim Radverkehr
wieder aus den einzelnen Ortschaften zum Kernort hin ausgerichtet.

Das hochste Wegeaufkommen findet zwischen Winnekendonk und dem
Kernort statt, mit mehr als 2.000 Wegen / Tag.
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Abb.2.2.2-21  Wegeverflechtungen im Binnenverkehr - FuBverkehr

Im FuRverkehr ist eine geringe Anzahl von Wegeverflechtungen Uber die
Ortschaftsgrenzen hinaus zu verzeichnen. Da Uberwiegend kurze Wege zu
FuB absolviert werden und manche Ortschaften von Kevelaer
vergleichsweise weit voneinander entfernt liegen, war dieses Ergebnis zu
erwarten. FuBwege werden auf kurzen Distanzen und zumeist in der
eigenen Ortschaft absolviert, weshalb hier grundsatzlich ein hoher
Binnenverkehrsanteil vorhanden ist.

Das vergleichsweise héchste Wegeaufkommen zu FuB, mit ca. 1.300 Wegen
/ Tag, findet zwischen Wetten und dem Kernort statt." Hierunter fallen
haufig Freizeitwege, die zwischen den beiden Ortschaften erfolgen.

7" Alle Quell-Ziel-Beziehungen der jeweiligen Ortschaften sind in den Karten als Schwerpunkt

des Siedlungsgebietes zusammengefasst. Die Analyse von Wegeldngen, -dauer etc. geht
von einer sehr viel feineren Zelleinteilung des Stadtgebietes aus. Der Quell-Ziel-Verkehr,
insbesondere im FuR- und Radverkehr, spielt sich zumeist im Nahbereich ab, also sind
gerade die Stadtteilgrenzen Uberschreitenden Verkehre in der Darstellung evtl. Gberhdht
dargestellt.
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2.3 Verkehrsinfrastruktur
2.3.1 Motorisierter Verkehr
2.3.1.1 Netzstruktur

Die Wallfahrtsstadt Kevelaer wird tiberregional und regional durch die A57
durch die Anschlussstellen Sonsbeck und Uedem an der 6stlichen
Stadtgrenze angebunden. Die A57 verlduft von der niederlandischen Grenze
bei Goch in Weiterfiihrung der A77 (NL) parallel zum Rhein tber den linken
Niederrhein, Krefeld und Neuss nach Koln. Sie ist Teil der Europastralle E31,
die von Rotterdam bis nach Hockenheim fiihrt. Eine weitere wichtige
regionale Einbindung erfolgt durch die B9, die zentral durch die Kernstadt
von Kevelaer von Siiden nach Norden fiihrt. Sie verbindet dabei unmittelbar
die Kommunen im Kreis Kleve (im Norden die Kommunen Kleve, Goch und
Weeze und im Suden die Kommunen Geldern, Kerken und Aldekerk) und
stellt die Anbindung an die A40 (Venlo, Duisburg — Essen — Dortmund) mit
der Anschlussstelle Kerken her.

Die Verknilipfungen der B9 mit dem Kernort von Kevelaer befinden sich an
den Kreuzungen Rheinstrale / B9, Wettener StraRe / B9 sowie LindenstralRe
/ B9. Zwischen der Wettener StraRe (nordlich Kreisverkehrsplatz) und
nordlich der LindenstraRe befindet sich die Ortsdurchfahrt der B9. Die
Anbindung der Kernstadt und der Ortsteile an die A57 erfolgt derzeit Uber
die L491. Neben der L491 existieren noch weitere LandesstraRen:

e L464 zwischen der Anschlussstelle Uedem und der B9 im Bereich
Kervenheim

e L460 zwischen Kervenheim und Sonsbeck

e 1362 zwischen Kervenheim und Winnekendonk und weiter bis Kapellen
an die L480 sowie durch Kervenheim bis an die L77

e 1361 von Straelen Uber Lallingen und weiter nach Weeze / Goch
(Teilabschnitt als Umgehung Kernort von Kevelaer)

e 1486 von Grenziibergang bis zum Kreisverkehrsplatz mit der L361 sowie
von der L361 Uber die StraRe Velder Dyk (L486) Uber Wetten an die
L480 (Am Muhlenwasser)

e L1491 von Sonsbeck bis zur Kreuzung mit der L362 (Alter Steg)

Dartiber hinaus sind noch eine Vielzahl von Kreisstralen vorhanden. Zu

nennen sind:

e K17 und K36 im Bereich Twisteden

e K30, K33 und K39 im Bereich Wetten und im Bereich Gewerbegebiet im
Kernort (Anbindung an die B9)

e K13 und K49 im Bereich Winnekendonk und Schravelen

e K50 nordlich von Kervenheim

Das klassifizierte StraRennetz ist in Abb. 2.3.1.1-1 dargestellt.
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Abb.2.3.1.1-1  Klassifiziertes StraBennetz in Kevelaer

Als wichtige Netzergidnzung wird die Fortflihrung des zweiten Abschnittes
der OW1'" zwischen der B9 und der L491 gesehen. Die Ortsumgehung
Kevelaer (OW1) umfasst den Neubau der 5,269 km langen Ortsumgehung
Winnekendonk und schlielt an die bereits realisierte Ortsumgehung
Kevelaer (L491) an. Sie ist Teil der Ost-West-Verbindung zwischen dem
Grenzraum zu den Niederlanden im Westen, der Autobahn A57 an der
Anschlussstelle Sonsbeck und der Region linker Niederrhein im Osten. Der
erste Bauabschnitt der Ortsumgehung der L486n wurde im Jahr 2002 fir
den Verkehr freigegeben. Seit Ende November 2018 liegt ein
Planfeststellungsbeschluss fiir den zweiten Abschnitt zwischen der B9 und
westlich der Anschlussstelle der A57 vor. Mit dem Bau der gut finf
Kilometer langen OW1 sollen die Ortseinfahrt Kevelaer und auch der Ortsteil
Winnekendonk entlastet werden. Aktuell wird die Planfeststellung beklagt.
Der StraBenbaulasttrager (Strafen.NRW) hat deshalb den Antrag auf
sofortige Vollziehung der Planfeststellung gestellt, dem die Bezirksregierung
Disseldorf stattgegeben hat. So kann bereits vor dem abschliefenden Urteil

18 Anmerkung: OW1 ist die Abkiirzung fiir den Begriff Ortsumgehung Kevelaer-Winnekendonk.
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mit den vorbereitenden Malnahmen, wie z.B. AusgleichsmaBnahmen,
begonnen werden."’

Richtung Goch

Kervenheim

Kervendonk
Richtung Weeze

Winnekendonk A S
P ~—

Richtung
Sonsbeck

Ortsumgehung
Kevelaer OW 1

Anbindung

K | Gewerbe-
evelaer gepjet

Richtung Limburg an B9

(Venray) — .—"

Anbindung
Gewerbegebiet Stid
an L 491

Twisteden
Kleinkevelaer

Richtung Geldern (Veert)

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Geplante Ortsumgehung OW 1
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e Bundesstralle =sumn  Anschlisse
KEVELAER
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Abb.2.3.1.1-2  Verlauf Ortsumgehung OW1 im Stadtgebiet von Kevelaer

Weitere Netzerganzungen werden insbesondere im Kernort Kevelaer an der
B9 gesehen. Das vorhandene Gewerbegebiet an der BoschstraRe/FeldstraRe
soll in Richtung Siiden westlich der Kdlner StraRe erweitert werden. Hierzu
finden derzeit verkehrliche Untersuchungen statt, durch Netzergdnzungen
bzw. durch einen zweiten Anschluss an die B9 den vorhandenen
Kreisverkehrsplatz Wettener StraRe/B9 zu entlasten.

Eine weitere wichtige NetzmalRnahme stellt die Anpassung der Anbindung
des Gewerbegebietes Sid an die L491 dar (nicht mehr Uber die Gelderner
Straf.%e).20

Enthommen aus: https://www.kevelaer.de/de/inhalt/ortsumgehung-kevelaer-ow1-
5212446/ (abgerufen am 27.12.2020)

Siehe hierzu den derzeit gultigen Flachennutzungsplan der Stadt Kevelaer mit Stand vom
08.01.2020

20
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23.1.2 Verkehrsbelastungen (Istzustand)

Aus der landesweiten SVZ-Zahlung 2015 liegen bereits Verkehrszahlen der
Ubergeordneten Bundesautobahnen, Bundes-, Landes- und ausgewahlten
KreisstralRen vor. Bis auf einzelne Teilabschnitte, z.B. K13 zwischen K50 und
die Teile der K30 und L464, liegen fir alle Gibergeordneten StraRen die
Verkehrsbelastungsdaten vor.”" In der Abb. 2.3.1.2-1 sind die DTV-Werte fiir
das Ubergeordnete Strallennetz dargestellt.
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s
8.067
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//61 .551 :
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g \(Uedembruch)
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KIe‘inkeveIaer |
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Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer
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Landesstrafte Bearbeitung durch
— Kreisstralle biiro stadtverkehr

Abb.2.3.1.2-1 Tagesverkehrsaufkommen (DTV) in Kfz/24h im Querschnitt anhand der
Ergebnisse der Straenverkehrszahlungen (SVZ) von 2015%

Um die Ergebnisse der Straflenverkehrsbelastungen auf die innerstadtischen
StralRen zu erweitern und als Basis zur Aufstellung und besseren Kalibrierung
des Verkehrsmodells wurden umfangreiche Verkehrsziahlungen durch-
gefiihrt. Neben den Querschnitten (Q) besitzen insbesondere die Knoten-
punktzahlungen (K) einen hohen Stellenwert fiir das Verkehrsmodell, da sie

' Sjehe hierzu https://www.nwsib-online.nrw.de/ (abgerufen am 27.12.2020)

> Die Werte stammen aus https://www.nwsib-online.nrw.de (abgerufen am 27.12.2020)
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Erkenntnisse Uber die Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Arme
an den verkehrsstarksten Knotenpunkten liefern.

e .. - (1]

. Knotenpunktzahlung
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Querschnittzéhlung
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Abb.2.3.1.2-2  Standorte der Verkehrszahlung 2019

Am 17. und 19. September 2019 wurden an insgesamt 16 Knotenpunkten
und 13 StraBenquerschnitten in der Wallfahrtsstadt Kevelaer Zahlungen
durchgefihrt.

An den Knotenpunkten wurde der Verkehr jeweils morgens von 06:00 —
10:00 Uhr und nachmittags von 15:00 — 19:00 Uhr aufRerhalb der Ferienzeit
an einem normalen Werktag gezahlt. An den StraBenquerschnitten wurde
der Verkehr jeweils Uber 24 Stunden erhoben. Alle Verkehrszahlungen
wurden mittels Videogerdten durchgefiihrt. Im Vorfeld wurde die
Bevolkerung durch Pressearbeit auf die umfangreichen Verkehrserhebungen
hingewiesen und liber deren Notwendigkeit informiert.

In der Abbildung 2.3.1.2-2 sind die 29 Zahlstellen innerhalb des
Stadtgebietes aufgefiihrt, getrennt nach den Knotenpunkt- und
Querschnittzahlungen. Die ausfiihrlichen Ergebnisse der Zdhlungen sind dem
durch biliro stadtVerkehr erstellten Kurzbericht ,Ergebnisse der
Verkehrszahlungen im Rahmen des Projekts Untersuchung der
Verkehrsverhéltnisse und Neukonzeption im Kernort der Wallfahrtsstadt
Kevelaer - Zusammenstellung der Zdhlungen und Darstellung der DTV-
Werte“, mit Stand von November 2019 zu entnehmen. In die Abbildungen
2.3.1.3-3 Istzustand 2019 — gesamtstadtische Darstellung sowie 2.3.1.3-4 -
innerstadtische Darstellung sind die Verkehrszdhlungsdaten mit
eingeflossen.
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2.3.1.3 MIV-Verkehrsmodell fiir die Wallfahrtsstadt Kevelaer

Um die verkehrlichen Auswirkungen verschiedener MaBnahmen im
StraBenverkehrsnetz in der Wallfahrtsstadt Kevelaer darstellen und
beurteilen zu kénnen, wurde ein gesamtstadtisches Verkehrsmodell erstellt.

In Abb. 2.3.1.3-1 ist die Struktur und der Aufbau des Verkehrsmodells fiir die
Wallfahrtsstadt Kevelaer dargestellt. Sie baut auf das Vier-Algorithmus-
Modell auf; die Algorithmen lauten:

Verkehrserzeugung,

Verkehrsverteilung (Verkehrszielwahl),
Verkehrsmittelwahl (Verkehrsaufteilung) und
Verkehrsumlegung (Verkehrswegewahl).

Beim vorliegenden Modell handelt es sich um ein strukturdatenbasierendes
(zu Einwohnern, Beschaftigten, Schiilerzahlen und Schulplatzen sowie auf
Angaben zu den Einkaufs- und Freizeitstandorten), zellenstrukturiertes
Verkehrsmodell. Das Stadtgebiet von Kevelaer ist in insgesamt 56 einzelne
Verkehrszellen unterteilt. Hinzu kommen noch 36 Verkehrszellen fiir das
Umland (Kommunen, Kreise, und Wirtschaftsraume plus die Niederlande).

Binnen- und Quellverkehr Zielverkehr Giter- und Durch-
Kevelaer (Einpendler nach Wirtschafts- gangs-
Kevelaer) verkehr verkehr
Erstellung MIV-Netz
Verkehrzellen 56 Zellen in Kevelaer 36 Zellen im Umland (Stidte, Kreise usw.)
Strukturdaten auf Strukturdaten auf struktur-und Kombination
Zellenebene Verkeh llenin Kevel Pendlerdaten Strukturdaten
erkehrszellenin Kevelaer IT NRW Stadte/NRW
A rt der HHB Matri
Mobilititsdaten HEWELE g Sus GeT IT.NRW EIzET
Kevelaer aus Verkehrs-
starkenkarte
eigenstandig auf der Basis der eigenstindig . - des Landes
AT ST Daten aus HHB Kevelaer anhand MiD/Srv EEensEny NRW
. . . eigenstandig
Verkehrsverteilung und eigenstindig auf der . . —
Verkehrsmittelwahl Basis der HHB Kevelaer sl S S Ay
Umlegung MIV Gemeinsame Umlegung aller Matrizen flir 2019 sowie Prognose 2030

Abb.2.3.1.3-1  Struktur und Aufbau des Verkehrsmodell der Stadt Kevelaer (eigene
Darstellung)

Aufbauend auf die Strukturdaten wurden bei der Verkehrserzeugung bis zu
22 Fahrtzwecke im Bewohnerverkehr von Kevelaer erstellt. Hierzu gehoren:

e Fahrtzwecke Arbeiten,

e 8 Fahrtzwecke Ausbildung,

e 4 Fahrtzwecke Einkaufen,

e 4 Fahrtzwecke Freizeit,

e 2 Fahrtzwecke Erledigung und
e 2 Fahrtzwecke Sonstiges.

Bei den Einpendlern wurden 6 Fahrtzwecke angenommen (Arbeiten,
Einkaufen und Freizeit). Hinzu kommen noch 4 Fahrzwecke im Guter- und
Lieferverkehr. Ebenfalls beriicksichtigt wurde der Durchgangsverkehr ohne
Bezug zu Kevelaer (Durchgangsverkehrsmatrix).

Das Verkehrsmodell fiir den motorisierten Individualverkehr (MIV) wurde
anhand der Zdhlungen von Oktober 2019 sowie der StraBenverkehrs-
zdhlungen im Umfeld von 2015 kalibriert. Dabei stellte das im Januar 2020
aufgebaute Modell lediglich einen vorlaufigen arbeitsfahigen Stand dar, der
nach Abschluss und Auswertung der Haushaltsbefragung zum Thema
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Mobilitdt und Verkehr (siehe Kap. 2.2-1) noch einmal eine Feinkalibrierung
unterzogen wurde. Signifikante Anderungen haben sich nach der
Feinkalibrierung nicht ergeben. Die Befragungsergebnisse, die in das
Verkehrsmodell mit eingeflossen sind, sind im Einzelnen:

e Wegehaufigkeit und Reisezweckverteilung
e Modal Split der Einwohner getrennt nach Reisezwecken
e Wegelangen und -zeiten

Verkehrsaufkommen an einem Werktag (Mo-Fr) im Verkehrsmodell fiir den Istzustand 2019

Wege pro Tag

Einwohner FuR  Rad  OPNV MIV Summe FuR Rad OPNV
Binnen- und Auspendlerverkehr
Kevelaer 17.240 14% 29% 5% 52% 58.616 8.206 16.999 2.931
Kervenheim 1560 12% 9% 7%  72% 4.524 543 407 317
Kervendonk 180 12% 9% 7%  72% 522 63 47 37
Kleinkevelaer 170 10% 14% 7%  69% 561 56 79 39
Winnekendonk 4.320 8% 13% 7%  72% 14.256 1.140 1.853 998
Twisteden 2280 10% 14% 7%  69% 7.524 752 1.053 527
Wetten 2410 13% 14% 4%  69% 7.953 1.034 1.113 318
Istzustand 2019 28.160 93.956 11.795 21.551 5.166
Einpendlerverkehr 5%
Arbeit/Ausbildung 0% 3% 7%  90% 10.018 0 301 701
Einkaufen 0% 0% 2%  98% 2.000 0 0 40
Freizeit 0% 8% 6% 86% 3.000 0 240 180
15.018 0 541 921
Giterverkehr
Guterverkehr 100% 1.250 0 0 0
Lieferverkehr 100% 1.750 0 0 0
3.000 0 0 0
Istzustand 2019 111.974 11.795 22.092 6.087

Tab.2.3.1.3-2  Verkehrsaufkommen im Istzustand 2019 getrennt nach Binnen- und
Auspendlerverkehr, Einpendlerverkehr sowie Giterverkehr

Ergebnis ist der Istzustand 2019 im Tagesverkehrsaufkommen (DTV in
Kfz/24h) im Querschnitt an einem Werktag (Mo-Fr). In den Abbildungen
2.3.1.3-3 und 2.3.1.3-4 ist der Istzustand 2019 einmal fir einen
groRraumigeren Ausschnitt (umfasst die Ortschaften Kevelaer, Wetten und
Winnekendonk) und einmal fir den Kernort Kevelaer dargestellt. Angegeben
ist der durchschnittliche werktagliche Verkehr (Mo—Fr) insgesamt (inkl. Lkw-
Werte), kurz DTVw, auf dem StraRennetz im Querschnitt.

MV
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Abb.2.3.1.3-3  Istzustand 2019 — groRraumige Darstellung (DTVw-Werte in Kfz/24h an einem
normalen Werktag (Mo-Fr)
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Abb.2.3.1.3-4  Istzustand 2019 - innerstadtische Darstellung (DTVw-Werte in Kfz/24h an
einem normalen Werktag (Mo-Fr)
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Hochste Belastungen weist die Kolner StraRe (B9) mit bis zu 18.800 Kfz/24h
im Querschnitt auf. Auch auf der Rheinstralle (L491) sind werktagliche
Verkehrsbelastungen von bis zu 10.680 Kfz/24h zu verzeichnen. Die
hochsten Verkehrsbelastungen im Kernort der Ortschaft Kevelaer werden
auf der LindenstraRe (bis zu 10.770 Kfz/24h im Querschnitt) sowie auf dem
Abschnitt BahnstraRe (bis 7.180 Kfz/24h) und MarktstraRe (bis 6.650
Kfz/24h) erreicht.

Nullprognose 2030 ohne Verdnderungen an den Verkehrswegen

Bei der Nullprognose werden nur die Verdanderungen der Verkehrsmengen
und der Verkehrsverteilungen auf Grundlage der prognostizierten
Bevolkerungsverdanderungen zum Prognosejahr 2030 beriicksichtigt (keine
Veranderungen an den Verkehrswegen). Die Wallfahrtsstadt Kevelaer
verfugt aktuell Giber eine Einwohnerzahl von rund 28.162 (Stand 31.12.2018,
IT NRW). Fiir 2030 sieht die Prognose von IT.NRW eine Einwohnerzahl von
27.755 Einwohnern vor.” Dies stellt einen Rickgang von 403 Einwohnern
bzw. -1,44 % gegeniiber 2018 dar. Insgesamt kann eher von einer Stagnation
der Einwohnerzahlen gesprochen werden.

Bezliglich der Zusammensetzung der Altersstrukturen ergeben sich
deutliche demografiebedingte Unterschiede. Wahrend die Altersgruppe von
0 bis 19 Jahre recht stabil bleiben, nehmen die Einwohnerzahlen der
Altersgruppe 19 bis 65 Jahre zum Teil deutlich ab, wo hingegen die
Altersgruppen Uber 65 Jahren Uberproportional zunehmen (siehe Abb.
2.3.1.3-5).

Entwicklung der Alterskohorten in Kevelaer von 2018 bis
2030 (Quelle: IT.NRW)
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Abb.2.3.1.3-5  Entwicklung der Alterskohorten in Kevelaer von 2018 bis 2030
(Quelle: IT.NRW)

Neben der Einwohnerprognose werden folgende gutachterliche Annahmen
fiir die Nullprognose gestellt:

e Zunahme des Einpendlerverkehrs um ca. 5% gegeniliber 2019 infolge
Erweiterung von GE-Flachen in Kevelaer®

e Zunahme des Lieferverkehrs um 20% gegeniiber 2019 aufgrund
steigender Versandhandel und Erweiterung GE-Flachen in Kevelaer

e Zunahme des Guterverkehrs um 15% gegeniiber 2019 aufgrund
Erweiterung GE-Flachen in Kevelaer und Transportleistungen

3 Siehe hierzu: https://www.it.nrw/itnrw-legt-fuer-alle-staedte-und-gemeinden-des-landes-

neue-ergebnisse-zur-zukuenftigen-entwicklung (abgerufen am 27.12.2020)

i Anmerkung: Fur den Auspendlerverkehr wurde keine Zu- oder Abnahme angenommen,

weil keine Entwicklungen zu erwarten sind, die sich signifikant auf den Auspendlerverkehr
auswirken.
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Bei der Einwohnerprognose werden die geplanten Flachen bis 2030 der
Wallfahrtsstadt Kevelaer mit berticksichtigt (siehe Abb. 2.3.1-3-6).

7 %
e N

Haimarsnis 36 \\ o

Legende

| [ ] ﬁ&&'[ A A‘Km.'nk.av
e

\ Gewerbefldchenentwicklung ? ,«7&_‘\}/‘
D > G
"1 stadtgebiet_Kevelaer 5 r A

M 1:25.000

7 Z i}

Abb.2.3.1.3-6  Graphische Darstellung der zukiinftigen Bauflachen bis 2030 in der
Wallfahrtsstadt Kevelaer (Quelle: Stadt Kevelaer; Stand 2018)

Tab. 2.3.1.3-7 zeigt das Verkehrsaufkommen fiir die Nullprognose 2030.

Verkehrsaufkommen an einem Werktag (Mo-Fr) im Verkehrsmodell fiir die Nullprognose 2030

Wege pro Tag Kfz-Fahrten/
Einwohner FuR Rad OPNV MIV Summe FuR Rad OPNV MIV Tag

Kevelaer 16.990 14% 29% 5% 52% 57.766 8.087 16.752 2.888 30.038 25.032
Kervenheim 1540 12% 9% 7%  72% 4.466 536 402 313 3.216 2.680
Kervendonk 180 12% 9% 7%  72% 522 63 47 37 376 313
Kleinkevelaer 170 10% 14% 7%  69% 561 56 79 39 387 323
Winnekendonk 4.260 8% 13% 7%  72% 14.058 1.125 1.828 984 10.122 8.435
Twisteden 2250 10% 14% 7%  69% 7.425 743 1.040 520 5.123 4.269
Wetten 2380 13% 14% 4%  69% 7.854 1.021 1.100 314 5.419 4.516
27.770 Nullprognose 2030 92.652 11.630 21.246 5.095 54.681 45.568
Istzustand 2019 93.956 11.795 21.551 5.166 55.444 46.203
-1.304 -165 -305 -71 -763 -636

Einpendlerverkehr
Arbeit/Ausbildung 0% 3% 7%  90% 10.520 0 316 736 9.468 7.890
Einkaufen 0% 0% 2%  98% 2.000 0 0 40 1.960 1.633
Freizeit 0% 8% 6% 86% 3.000 0 240 180 2.580 2.150
Nullprognose 2030 15.520 0 556 956 14.008 11.673
Istzustand 2019 15.018 0 541 921 13.556 11.297
502 0 15 35 452 377

Giiterverkehr

Guterverkehr 100% 1.438 0 0 0 1.438 1.438
Lieferverkehr 100% 2.100 0 0 0 2.100 2.100
Nullprognose 2030 3.538 0 0 0 3.538 3.538
Istzustand 2019 3.000 0 0 0 3.000 3.000
538 0 0 0 538 538
Nullprognose 2030 111.710 11.630 21.802 6.051 72.227 60.778
Istzustand 2019 111.974 11.795 22.092 6.087 72.000 60.500
-264 -165 -290 -36 226 278

Tab.2.3.1.3-7  Verkehrsaufkommen Nullprognose 2030 getrennt nach Binnen- und
Auspendlerverkehr, Einpendlerverkehr sowie Glterverkehr
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Gegeniiber dem Istzustand 2019 nimmt der Binnen- und Auspendlerverkehr
um ca. 1.304 Wege/Tag ab. Dafiir nimmt der Einpendlerverkehr um 502
Wege/Werktag und im Giter- und Lieferverkehr um 538 Wege/Werktag zu.
Insgesamt nimmt die Wegezahl bei allen Verkehrsarten nur um 264
Wege/Tag ab (-0,2 % gegeniiber dem Istzustand 2019). Im Kfz-Verkehr steigt
jedoch durch die Zunahme im Einpendlerverkehr und Liefer-Giiterverkehr
das KFZ-Aufkommen um ca. 278 Kfz-Fahrten/Tag zu (+0,5 % gegeniiber dem
Istzustand 2019).

Hinsichtlich des StralRennetzes ist in der Nullprognose 2030 vom heutigen
Zustand ausgegangen worden. Daher ist in der Nullprognose die
Fertigstellung des zweiten Bauabschnitts der OW1 nicht enthalten. Dieses
wurde in einer separaten Nullprognose 2030 mit OW1 beriicksichtigt.

In der Abbildung 2.3.1.3-8 ist das Verkehrsaufkommen fiir das Prognosejahr
2030 dargestellt.

6
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Abb.2.3.1.3-8  Nullprognose 2030 ohne OW1 (DTVw-Werte in Kfz/24h an einem normalen
Werktag (Mo-Fr)
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Die Abbildung der Nullprognose 2030 verdeutlicht die leichten Zuwachse
der Verkehrsbelastungen im StralRennetz gegeniiber 2019. So steigen z. B.
die Werte auf der Kolner StraRe (B9) auf bis zu 18.930 Kfz/24h im
Querschnitt an. Im Kernort des Ortsteils Kevelaer bleiben die
Verkehrsbelastungen gegentiber 2019 nahezu gleich, so ist bspw. im
Verkehrsmodell auf der Lindenstralle eine leichte Zunahme und auf dem
Abschnitt MarktstraBe dagegen eine leichte Abnahme der Verkehrsmengen
zu verzeichnen.
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Istzustand 2019 (DTVw-Werte in Kfz/24h an einem normalen Werktag (Mo-Fr)

Nachfolgend ist die Differenz zwischen der Nullprognose 2030 und dem

Istzustand 2019 dargestellt:

zshl?t:énez"’ KnOtZ:r?\unkt- Strafenname
1 westlich Wettener StralRe
1 ostlich Wettener StralRe
1 nordlich Hoogeweg
1 sudlich Gewerbering
2 nordlich B9 (Kolner StraRe
2 sudlich B9 (Kolner StraRe)
2 westlich FeldstralRe
3 nordlich B9 (Kolner StraRe)
3 westlich L491 (Sudtangente)
3 sudlich B9 (Kolner StraRe)
4 westlich B9 (Klever StraRe)
4 nordlich RheinstraRe
4 sidlich RheinstraRe
5 sudostlich SudstraRe
5 nordostlich L491 (Weller Landstr.)
5 sudwestlich  L401 (Weller Landstr.)
12 6stlich Bahnstralle

25

Istzustand 2019

8.340
5.920
4.050
3.100
13.990
13.530
4.690
10.380
5.960
13.530
18.680
10.680
6.600
1.920
5.960
5.250
4.320

Die Zahlstellennummern sind in der Abbildung 2.3.1.2-2 Standorte der Verkehrszahlung 2019 verortet; Die

Positionen A bis C, bzw. A bis E sind keine Zahlstellen der Verkehrszahlung 2019. Hier wurde auf andere
Datengrundlagen fur das Verkehrsmodell zurtickgegriffen (z. B. SVZ 2015).

O Ty S
3 =
X 2
Nullprognose .
2030 Ehnge ow1 DS

in Kfz/24h in %
8.490 150 2%

6.030 120 2%

4.120 70 2%

3.170 70 2%

14.150 160 1%

13.710 180 1%

4.750 60 1%

10.560 180 2%

6.000 40 1%

13.710 180 1%

18.930 250 1%

10.630 -50 0%

6.520 -80 -1%

1.930 10 1%

6.000 40 1%

5.270 20 0%

4.210 -110 -1%
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Nullprognose

zéh|':t:||e25 Knotz:nrf‘unkt- StraRenname Istzustand 2019 2030 ohne OW1
in Kfz/24h
12 sidlich Gelderner StraRe 4.940 4.840
12 westlich MarktstralRe 6.180 6.110
14 nordlich B9 (Klever StralRe) 13.510 13.780
14 sidlich B9 (Klever StraRe) 18.680 18.930
14 westlich Egmontstrale 9.130 9.350
14 o6stlich Lindenstralle 4.050 3.990
A - Sonsbecker StralRe 6.580 6.680
B - Veerter StralRe 3.440 3.500
C - LadestraRe NW 2.550 2.590

Tab. 2.3.1.3-10 Verkehrsbelastungen im Vergleich — Bestand 2019 und Nullprognose 2030
ohne OW1

Fir den MIV lasst sich festhalten, dass insbesondere auf den Ost-West-
Tangenten der Lindenstrale sowie der RheinstraBe — Bahnstralle —
MarktstraBe sowohl im Bestand als auch in der Nullprognose 2030 hohe
Verkehrsbelastungen  vorhanden sind, die auf den zentralen
Innenstadtbereich wirken.

Nullprognose 2030 mit L486n (OW1)

Im Nachgang zur Erstellung der Nullprognose 2030 wurde auch die geplante
OrtsumgehungsmaBnahme OW1 in das Verkehrsmodell mit einberechnet
(siehe Abb. 2.3.1.3-11).

g2,
7
> (4

Abb.2.3.1.3-11 Verkehrsmodell Nullprognose 2030 mit OW1 (DTVw-Werte in Kfz/24h an
einem normalen Werktag (Mo-Fr)

Hier zeigte sich, dass mit der OW1 deutliche Entlastungswirkungen in der
Innenstadt auftreten werden (siehe Abb. 2.3.1.3-12). So sind z. B. auf der
BahnstraRe Entlastungen von 880 bis 1.830 Kfz/24h (zuvor Entlastung von

Differenz
in %
-100 -1%
-70 -1%
270 2%
250 1%
220 2%
-60 -1%
100 2%
60 2%
40 2%

5%
unter 1.000
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2.000 5.000 -
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15.000 20.000
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e e—

100 bis 110 Kfz/24h; siehe Abb. 2.3.1.3-9) im Querschnitt und von 1.150 bis
1.230 Kfz/24h (zuvor Zunahme von 60 bis 220 Kfz/24h; siehe Abb. 2.3.1.3-9)
auf der LindenstraBe / EgmontstralRe zu verzeichnen. Auch am Bahnhof und
auf der AntoniusstraBe sind die Entlastungen deutlicher (um bis zu 1.220
Kfz/24h gegeniber zuvor 120 Kfz/24h). Zuwachse bei der Verkehrsbelastung
gibt es dagegen z. B. auf der Geldener StraBe (um bis zu 1.250 Kfz/24h
gegenliber zuvor bis zu 70 Kfz/24h). Der Verlagerungseffekt auf die Geldener
Stralle von und zur OW1 wirkt sich demnach noch etwas deutlicher aus.

&

> |
RN 30 | I

Abb. 2.3.1.3-12 Verkehrsmodell Istzustand 2030 mit OW1 (Differenz zur Nullprognose 2030
ohne OW1) (DTVw-Werte in Kfz/24h an einem normalen Werktag (Mo-Fr)

Im Ergebnis |dsst sich festhalten, dass bei Berticksichtigung der Nullprognose
2030 mit L486n deutliche verkehrliche Entlastungswirkungen fiir den
zentralen Innenstadtbereich zu verzeichnen sind (siehe Tab. 2.3.1.3-13).

Nullprognose Nullprog

Knoten®® Art 20300.0W1 2030 mit

in Kfz/24h
1 westlich Wettener StralRe 8.490
1 ostlich Wettener StralRe 6.030
1 nordlich Hoogeweg 4.120
1 sudlich Gewerbering 3.170
2 nordlich B9 (Kolner StraRe 14.150
2 sudlich B9 (Kolner StraRe) 13.710
2 westlich FeldstralRe 4.750
3 nordlich B9 (Kolner StraRe) 10.560

nose
ow1

7.120
8.210
4.270
3.170
13.770
12.100
4.660
10.340

% Die Z5hlstellennummern sind in der Abbildung 2.3.1.2-2 Standorte der Verkehrszahlung 2019 verortet; Die
Positionen A bis C, bzw. A bis E sind keine Zahlstellen der Verkehrszahlung 2019. Hier wurde auf andere

Datengrundlagen fur das Verkehrsmodell zurtickgegriffen (z. B. SVZ 2015).

Zunahme -
Abnahme -

Differenz
in %
-1.370 -16%
2.180 36%
150 1%
0 0%
-380 -3%
-1.610 -12%
-90 -2%
-220 -2%
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Nullprognose Nullprognose

Knoten®® Art 20300.0W1 2030 mit OW1
in Kfz/24h
3 westlich L491 (Sudtangente) 6.000 4.010
3 sudlich B9 (Kolner StralRe) 13.710 12.100
4 westlich B9 (Klever StraRe) 18.930 18.280
4 nordlich RheinstraRe 10.630 7.430
4 sudlich RheinstraRe 6.520 4.520
5 sudostlich SudstraRe 1.930 4.520
5 nordostlich L491 (Weller Landstr.) 6.000 10.830
5 stdwestlich L401 (Weller Landstr.) 5.270 7.420
12 6stlich Bahnstralle 4.210 3.340
12 sidlich Gelderner StraRe 4.840 4.630
12 westlich MarktstralRe 6.110 5.930
14 nordlich B9 (Klever StraRe) 13.780 13.930
14 siudlich B9 (Klever StraRe) 18.930 18.280
14 westlich EgmontstraRe 9.350 8.120
14 6stlich LindenstralRe 3.990 3.300
A - Sonsbecker StralRe 6.680 2.960
B - Veerter StralRe 3.500 3.550
C - LadestraRe NW 2.590 2.560
D westl. Wettener Str. OW1 - 6.890
E 0Ostl. Wettener Str. OW1 - 7.030

Tab. 2.3.1.3-13 Verkehrsbelastungen im Vergleich — Nullprognose 2030 ohne OW1 und
Nullprognose 2030 mit OW1

2.3.14 Ruhender Verkehr

Das vorliegende Kapitel stellt eine Kurzfassung des eigenstandigen Berichtes
zum ruhenden Verkehr dar.”’” Derzeit befinden sich im Kernort Kevelaer 33
Parkplatze und Stellplatzbereiche im 6ffentlich zuganglichen Raum mit 1.359
Stellplatzen. Die untersuchten Parkplatze in Kevelaer lassen sich in sechs
verschiedene Bewirtschaftungsformen unterteilen (Abb. 2.1.3.4-1).

Im Rahmen der Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse und Neukonzeption
im Kernort der Wallfahrtsstadt Kevelaer wurde eine umfassende Parkraum-
erhebung durchgefiihrt. An zwei Erhebungstagen (10.10.2019 und
11.10.2019) wurden im Rahmen des Parkraumkonzeptes insgesamt 33 Park-
und Stellplatzbereiche im o6ffentlichen StraRenraum im Kernort von
Kevelaer, mit einer Gesamtanzahl von 1.359 Stellplatzen erhoben. Die
Erhebungen erfolgten zwischen 6:00 Uhr morgens und 20:00 Uhr abends.
Auf funf weiteren Parkplatzen (Uber die genannten 33 Parkbereiche hinaus)
fanden nur um 9:00 Uhr, 13:00 Uhr und 17:00 Uhr Erhebungen des
Parkraums statt, da sie sich auRerhalb des eigentlichen Kernbereiches der
Innenstadt befinden.

27

Wallfahrtsstadt Kevelaer” von Dezember 2020 (erstellt von biiro stadtVerkehr)

siehe hierzu den Bericht: ,,Untersuchung der Verkehrsverhdltnisse und Neukonzeption im Kernort der

Differenz
in %
-1.990 -33%
-1.610 -12%
-650 -3%
-3.200 -30%
-2.000 -31%
2590 134%
4.830 81%
2.150 41%
-870 -21%
-210 -4%
-180 -3%
150 1%
-650 -3%
-1.230 -13%
-690 -17%
-3.720 -56%
50 1%
-30 -1%
6.890 100%
7.030 100%
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Abb.2.3.1.4-1  Standorte und Bewirtschaftungsformen ruhender Verkehr im Kernort
Kevelaer

Neben den Stellplatzen fur Pkw wurden auch Motorradstellpldtze (z. B.
MarktstraRe) und Stellplatze mit Ladesdulen fiir Elektrofahrzeuge (an der
Basilika, Peter-Plimpe-Platz, LadestraBe und Parkplatz KroatenstraRe)
erfasst. Ebenfalls aufgenommen wurde die fiir die jeweiligen Stellplatze
geltende Bewirtschaftungsform.

Mithilfe der Auswertung der Erhebung kann das vorhandene
Stellplatzangebot zeitlich und rdumlich optimiert werden. Zudem soll
geprift werden, welche Auswirkungen die Planungsvarianten zur
Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes auf das Parkraumangebot in
Kevelaer hat. Fir die Stadt Kevelaer wurde daher ein Gesamtkonzept
(Parkraumkonzept) flr das innerstadtische Parken erstellt, welches auf der
Vorzugsvariante der Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes fuBt. Die
Untersuchung und deren Ergebnisse wurden in einem eigenstdndigen
Bericht 2® zusammengefasst. Die Ergebnisse dieser eigenstandigen
Untersuchung flieBen in das vorliegende Verkehrskonzept, insbesondere in
den MaBnahmenteil, mit ein.

Ergebnisse zum ruhenden Verkehr

Als Ergebnis der Parkraumerhebungen ist festzuhalten, dass das
Stellplatzangebot in Kevelaer in der Summe als ausreichend anzusehen ist
(siehe Abb. 2.3.1.4-2).

% Siehe: Verkehrsgutachten ,Untersuchung der Verkehrsverhaltnisse und Neukonzeption im Kernort

der Wallfahrtsstadt Kevelaer” — Parkraumuntersuchung; biiro stadtVerkehr; Stand 17.12.2020
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Stellplatzangebot und -nachfrage an zwei Tagen in der
Innenstadt von Kevelaer
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Abb.2.3.1.4-2  Stellplatzangebot und -nachfrage an zwei Tagen in der Innenstadt von
Kevelaer

Die hochsten Auslastungen in der Innenstadt treten an beiden Tagen
(Donnerstag und Freitag) um 11:00 Uhr auf. Die hochsten Auslastungen
haben die unbewirtschafteten Parkplatze Konzert- und Bithnenhaus und die
unbewirtschafteten Parkplatze Friedenstral3e zu verzeichnen. Die Parkplatze
Bahnhof West und die beiden P+R-Parkpldtze ostlich der Gleisanlage sind
regelmaRig gut ausgelastet. Parkplatzreserven sind dauerhaft am Parkplatz
Kardinal-von-Galen Strale und am Parkplatz Ladestralle zu finden. Der
bewirtschaftete Teil des Parkplatzes FriedenstraBe und der Parkplatz Basilika
weisen ebenfalls Parkplatzreserven auf.

Eine Reduzierung des offentlichen Stellplatzangebotes nach der geplanten
Umgestaltung des Peter-Plimpe-Platzes auf 135 Stellplatze fuhrt zu keiner
Stellplatzknappheit zu Zeiten der Spitzenauslastung, wenn entsprechende
Modifikationen in der Bewirtschaftung bestimmter Parkplatze vorge-
nommen werden.

Aus gutachterlicher Sicht ist auch das Angebot an zentral gelegenen
Stellplatzen fur Motorrader in der Innenstadt von Kevelaer als ausreichend
anzusehen, hier waren dauerhaft Reserven vorhanden. Die Auslastung der
Stellplatze mit E-Ladesaulen fir Elektrofahrzeuge war wahrend der
Erhebungen gering. Das vorhandene Angebot ist fur die derzeitige
Nachfrage an Stellplatzen mit Elektroladesaulen ausreichend. Bei einer zu
erwartenden zuklnftigen Steigerung der Nachfrage ist ein Ausbau der
Ladeinfrastruktur zu empfehlen.

2.3.15 Wirtschaftsverkehr

Bisherige Diskussionen zu verkehrlichen Themen finden bislang v. a. im
Bereich des Personenverkehrs statt. Dennoch hat der Wirtschaftsverkehr
einen bedeutsamen Anteil an der Fahrleistung in Stadten. Hierzu gehoren:

e Lieferfahrten

e Lkw-Fahrten

e Handwerkerfahrten

e arbeitsbezogene Dienstfahrten

Im Istzustand 2019 werden in Kevelaer ca. 72.000 Wege an einem Werktag
(Mo-Fr) im Querschnitt durchgefiihrt. Darin ist der Durchgangsverkehr nicht
mit enthalten. Von den 72.000 Wegen an einem Werktag konnen ca. 11.000
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Wege dem Wirtschaftsverkehr zugeordnet werden. Dies stellt einen Anteil
von 18% aller Wege im Stadtgebiet von Kevelaer dar. Vor dem Hintergrund,
dass gemaR Erhebung zum Kraftfahrzeugverkehr in Deutschland (KiD 2010)
der Wirtschaftsverkehr in den Stadten einen Anteil von 22% aufweist, sind
die Werte von Kevelaer durchaus plausibel. Zwar findet ein GroRteil der
Fahrleistung des Wirtschaftsverkehrs (80%) mit Pkws statt, dennoch sind
insbesondere die leichten und schweren Nutzfahrzeuge trotz relativ geringer
Fahrleistung fir einen erheblichen Anteil der Schadstoff- und Larm-
Emissionen des stadtischen Verkehrs verantwortlich. Fiir die Stadt Kevelaer
konnen folgende Schwerpunkte fir den Wirtschafts- und Glterverkehr
benannt werden:

e Zentrum im Kernort von Kevelaer (Belieferung von Waren, Ver- und
Entsorgung, regionale und lokale Dienstfahrten)

e Gewerbegebiete an der Wettener Strale / B9 sowie Hoogeweg, im
Bereich Boschstralle / FeldstraRe sowie LadestraRRe, an der SudstraRRe
und Velder Dyk (Lieferverkehr, Guterverkehr, Ver- und Entsorgung,
regionale und lokale Dienstfahrten)

e Discounter im gesamten Stadtgebiet (Belieferung mit Lkw und Ver- und
Entsorgung)

* Freizeitstandorte (Twisteden) (Belieferung mit Lkw und Ver- und
Entsorgung)

o Lieferverkehr in den Wohngebieten (Belieferung mit Lieferfahrzeugen
sowie Ver- und Entsorgung)

Problematisch ist die Erreichbarkeit der drei groRen gewerblichen Flachen
im Stadtgebiet (B9 / Wettener StraRe / Hoogeweg, FeldstraRe / BoschstralRe
/ LadestraRe sowie SiidstraRe und Velder Dyk) von und zur Autobahn A57.
Diese erfolgt heute fast nahezu Uber die Kreuzung RheinstraRe / B9 und
Uber die Rheinstralle sowie die Ortsdurchfahrt in Winnekendonk. Dies gilt
auch fur die Belieferung der Innenstadt von Kevelaer. Fast alle Fahrzeuge
muissen (ber die verkehrsberuhigte Bahnstralle geflihrt werden. Ein
entsprechendes Lkw-Fiihrungskonzept zur vertraglichen Abwicklung des
Lkw-Verkehrs ist in Kevelaer nicht vorhanden. Die Stadt nimmt jedoch an
dem VRS-Projekt ,mobil-im-rheinland” teil. Ziel ist es, eine effiziente
stadtvertragliche Lkw-Navigation in NRW zu fordern.

2.3.1.6 Mangelanalyse im Bereich MIV
Die Mangelanalyse im MIV setzt sich aus folgenden Bereichen zusammen:

e INKA-Befragung der Birger zum Themenfeld MIV
e Eigene Beobachtungen vor Ort
e Ergebnisse der Verkehrsmodellberechnungen

Folgende Mangel kénnen dabei aufgenommen, die zum Teil auch in der Abb.
2.3.1.6-1 rdumlich verortet sind:

¢ Die MIV-Nutzung ist mit einem Anteil von 59% (gesamtstadtisch) und
52% (Ortschaft Kevelaer) am Modal-Split vergleichsweise hoch. Fast
nahezu zwei von drei Wegen pro Einwohner an einem Tag werden mit
dem Auto durchgefiihrt. Aufgrund des kompakten Kernortes und der
glinstigen topographischen Gegebenheiten liegt hier aufgrund von
Entfernungen in der Kernstadt ein hohes Potential zur Substitution von
MIV-Fahrten auf den Umweltverbund vor.

e Hohe Knotenpunktbelastungen an folgenden Knotenpunkten:
- RheinstraBe / B9
- B9/ Wettener StraBe / FeldstraRe
- B9/ LindenstraRe
- B9/L491
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¢ Hohe Verkehrsbelastungen im stadtebaulich sensiblen Umfeld:

- RheinstraBe / BahnstralRe mit Bahnlibergang mit Durchgangsverkehr
auf der verkehrsberuhigten Bahnstralle

- RheinstraRe 6stlich der B9 (L491)

- LindenstraRe / EgmontstraBe zwischen B9 und KroatenstraBe
- Ortsdurchfahrt Winnekendonk (L491 und L362)

e Hoher Lkw-Durchgangsverkehrsanteil auf der  Ortsdurchfahrt
Winnekendonk (L491 und L362) sowie auf der Rheinstrale bis zur B9.

e Der Bahniibergang in Kevelaer stellt ein Nadelohr fir alle
Verkehrsteilnehmen dar. Nach dem Offnen der Bahnschranken kommt
es regelmaRig zu verkehrlichen Problemen, Sichtbehinderungen bzw.
Uberlastungen in diesem Bereich.

Kervenheim

Kervendonk

Winnekendonk

& =
By . EE
A ~
R ‘

*
¢
-
‘,-""'----..---"
“

Kevelaer m
o
&
-

o
J/ﬁ

Twisteden
Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Méangel MIV 0
T 1
fehlende Zu- und
- hohe Verkehrsbelastung = mu fehlende Ortsumgehung I] 0 2km
(Knotenpunkt) (2. Bauabschnitt OW1) Abfahrtsregelung
hohe Verkehrsbelastung m Nadelhr Bahniibergan E fehlende Leitsysteme T
ﬁ (StraRenabschnitt) gang fir Lkw-Verkehr
LKW i . Larmbelastung S
.‘, hoher Lkw-Durchgangs @ dtirch Rohe % biiro stadtverkehr
verkehrsanteil A
Geschwindigkeit e

Abb.2.3.1.6-1 Mangelanalyse im MIV

In der INKA-Befragung wurden die folgenden Wiinsche und Anregungen
benannt, die teilweise in der Abb. 2.3.1.6-1 raumlich verortet sind:

e Vermehrte Ausweisung von verkehrsberuhigten Bereichen / Einbahn-
straBen im Innenstadtbereich von Kevelaer (Busmannstr., Brunnenstr. /
Wasserstr., Marktstr.)
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e Geschwindigkeitsreduzierung im Innenstadtbereich und auf den
Hauptverkehrsstralen zur Larmminderung und Erhdhung der
Verkehrssicherheit

e Entscharfung von neuralgischen Knotenpunkten und Anpassung der
Verkehrsfiihrung durch Kreisverkehre (RheinstraRe / B9, Weezer StraRe
/ B9, DorfstraRBe / Maasweg)

e Regelung der Zu- und Abfahrten zum Irrland in Twisteden (lokal und
groRraumig)

e Leitsysteme fir den Lkw-Verkehr zur Entlastung der Ortskerne und
Erhohung der Verkehrssicherheit (Maasweg, Dorfstr.)

2.3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)
23.2.1 Bestandsaufnahme

Die Planung, Organisation und Weiterentwicklung des schienengebunden
offentlichen Personennahverkehrs (SPNV) im Kreis Kleve liegt in der
Aufgabentragerschaft der VRR AGR. Der sogenannte , Niers-Express” (RE 10)
verkehrt hier wochentags halbstiindlich sowie am Wochenende und nachts
stiindlich zwischen Kleve und Dusseldorf.

Fir den regionalen straBengebunden OPNV ist der Kreis Kleve zustindig fiir
die Planung, Organisation und Ausgestaltung gemiR OPNV-Gesetz NRW
(OPNVG). Grundsitze der Angebotsqualitit und kreisweit einheitliche
Qualitatsstandards hinsichtlich Erschliefung, Bedienungs- und Verbindungs
qualitat sind in dem 2018 beschlossenen Nahverkehrsplans fiir den Kreis
Kleve formuliert worden.

Die Birgerbuslinien stellen Ortsbusleistungen dar, so dass hier die
Wallfahrtsstadt Kevelaer selbst der Aufgabentrdger der Ortsverkehre ist.
Anders als in den anderen Kommunen im Kreis Kleve werden in Kevelaer
keine Anruf-Sammel-Taxis (AST) angeboten. Hier verkehren jedoch vier
Blrgerbuslinien, die die Ortschaft Kevelaer mit den Ortschaften Twisteden,
Wetten, Kervenheim sowie Winnekendonk verbinden.

Der OPNV im Kreis Kleve ist tariflich vollstindig in den Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr (VRR) integriert, so dass ein unternehmensiibergreifendes
Bedienungsangebot mit einer  einheitlichen  Tarifstruktur  und
Nutzeroberflache hinsichtlich der Fahrgastinformation besteht. Fir die
Linien 27, 53 wund 73 ist die Niederrheinische Verkehrsbetriebe
Aktiengesellschaft (NIAG) der Konzessionar und betreibt diese Linien. Fir die
Blrgerbusse sind die Stadtwerke Kevelaer Konzessionar.

Angebot im SPNV und OPNV in der Wallfahrtsstadt Kevelaer

Montag - Freitag Samstag
Linie Linien-verlauf Betreiber Fahrtenangebot Fahrten-
bis 20 Uhr ab 20Uhr angebot
SPNV
Kleve - Goch - Kevelaer -
RE10  Geldern - Kerken - Krefeld - NWB 30/ 60' Takt 60’-Takt 60' Takt

Dusseldorf
Regionalbusverkehr

Wesel - Alpen - Sonsbeck -

27 Kevelaer

NIAG kein Takt / 3FP

s | el i ke - NIAG 120"-Takt  120'-Takt /
Kevelaer - Kervenheim -

» Anmerkung: FP ist die Abkurzung fiir Fahrtenpaare

Sonntag
Fahrten-
angebot

60' Takt

Anmerkungen

bedient unter-
schiedliche
Abschnitte.

Die Linie 27
wechselt ab
Sonsbeck auf die
Linie 37
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Angebot im SPNV und OPNV in der Wallfahrtsstadt Kevelaer

Montag - Freitag Samstag Sonntag
Linie Linien-verlauf Betreiber Fahrtenangebot Fahrten- Fahrten- Anmerkungen
bis 20 Uhr ab 20Uhr angebot angebot
Uedem
Ortsbusverkehr

S el StwKev 60'-Takt  60'-Takt  60-Takt 60°
Plantaria - Airpark

Biirgerbus
pkg  Kervenheim - Kevelaer - StWKev  607/120°-Takt  / 3FP /
Kervenheim
pkr  Kevelaer Twisteden - NIAG 60"-Takt / 60"-Takt /
Bahnhof - Kevelaer Nord
BWE Wetten - Kevelaer - Wetten StWKev 60°-Takt / 60°-Takt /
BWI Winnekendonk - Kevelaer - StWKev  60°/120"-Takt / 3Fp /

Winnekendonk
Tab.2.3.2.1-1  Linienangebot im SPNV und OPNV in der Wallfahrtsstadt Kevelaer

Richtung Uedem

Kervenheim

Kervendonk

Richtung Weeze

Winnekendonk
Richtung
Sonsbeck

Richtung Wemb

P
Kevelaerf/ @

‘
‘

A
b ;
LY
Y
\ LY
\ “ Wetten
.

Twisteden

Kleinkevelaer

Richtung Veert Richtung Geldern

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

OPNV- und SPNV-Liniennetz

= = == Schienennetz Ei Bahnhof Kevelaer
= Buslinie 73 Airline Bushaltestelle
Buslinie 53 (Geldern - Veert - KEVELAER

Wetten - Kevelaer - Kervenheim - * Bearbe:
) e n
biiro stadtVerke!

w——— Buslinie 27 (Wesel - Alpen - Sonsbeck -
Kevelaer) ab Sonsbeck als Linie 37

Abb.2.3.2.1-2  Linienverldufe im SPNV (RE 10) und OPNV (27, 53 und 73) in der
Wallfahrtsstadt Kevelaer

Der Bahnhof Kevelaer liegt zentral im Kernort von Kevelaer. In fullaufiger
Entfernung sind von hier aus die FuBgdngerzone sowie das Wallfahrts-
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zentrum (Gnadenkapelle, Marienbasilika und Kerzenkapelle) der Wallfahrts-
stadt zu erreichen. In der Tab. 2.3.2.1-1 ist das Linienangebot mit dem
Fahrtenangebot und den Betriebszeiten dargestellt. Bis auf die Linie 73
verkehren alle anderen Linien nur von Montag bis Samstag (Linien 27 sowie
alle Birgerbuslinien) und die Linie 53 sogar nur von Montag bis Freitag.

In der Abb. 2.3.2.1-2 sind die Linienverldufe im SPNV (RE 10) und im OPNV
(37, 53 und 73 ohne Biirgerbuslinien) dargestellt. In der Abb. 2.3.2.1-3 ist
zudem die ErschlieBungsqualitdt der Buslinien 27, 53 und 73 sowie die
Bahnstrecke mit der Linie RE10 enthalten. GemaR dem Nahverkehrsplan
Kreis Kleve soll der Einzugsbereich der Haltestellen nicht groBer als ein
500 m Radius sein. In solitdren Siedlungsbereichen kann der Radius um
Haltestellen sogar bis zu 1.000 m betragen. Fir den SPNV gilt der
Einzugsbereich von einem 1.000 m Radius.

Richtung Uedem  Veder

Kel

Kervendonk

innekendonk

Richtung Weeze

Richtung
Sonsbeck

Richtung Wemb

/

Twisteden

Kleinkevelaer

Richtung Veert o Richtung Geldern

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Haltestelleinzugsbereich OPNV und SPNV
= = m = Schienennetz E Bahnhof Kevelaer b 2hm,
= Buslinie 73 Airline Bushaltestelle —
i KEVELAER
Buslinie 53 (Geldern - Veert - i
Wetlen - Katelasr-Korvenihaim s @  Radius 500 m (Bushaltestelle) [
Uedem) ) earbatung durc
Radius 1.000 m (Bahnhalte kt (i

Buslinie 27 (Wesel - Alpen - Sonsbeck - @  Radius 1,000 m (Banhatepunkt) ‘ biro stadtVerkehr
Kevelaer) ab Sonsbeck als Linie 37 S

Abb. 2.3.2.1-3  ErschlieBungsqualitdt im Linienbusverkehr (27, 53 und 73)

Die Abb. 2.3.2.1-3 zeigt, dass nahezu alle Ortsteile auRerhalb des Kernortes
gut mit dem OPNV erschlossen werden. Jedoch betrifft dies nur den
Werktag (Mo-Fr). An Wochenende (Samstag und Sonntag sowie Feiertagen)
reduziert sich das Angebot zum Teil deutlich. Lediglich das Angebot auf der
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Linie 73 erflllt die Anspriiche an allen Tagen in der Woche ein gleich-
bleibendes Angebot anbieten zu kénnen.

In Kevelaer gibt es insgesamt vier Birgerbuslinien. Die Birgerbusvereine
werden durch die Stadtwerke Kevelaer unterstiitzt, bei der die rechtliche
Gesamtverantwortung liegt. *° Die Biirgerbuslinien verbinden die
Ortschaften Kervenheim, Winnekendonk, Wetten und Twisteden mit der
Innenstadt Kevelaer-Zentrum. Darliber hinaus besteht die Moglichkeit tiber
Winnekendonk nach Sonsbeck zu fahren.

Kerveaneim
Kervendonk

) Richtung
- Winnekendonk Sonsbeck

Twisteden ® e Y
Kleinkevelaer i N

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Haltestelleneinzugsbereiche Biirgerbuslinien 0
0 2km

= = m = Schienennetz

Biirgerbuslinien Radius 500 m (Bushaltestelle)
E-’i Bahnhof Kevelaer Radius 1.000 m (Bahnhaltepunkt) KEVELAER
Bushaltestelle * apsgo i
biro stadtVerkehr

Abb. 2.3.2.1-4  Linienverldufe der Birgerbuslinien und deren ErschlieBungsqualitat

Die Kleinbusse (max. acht Fahrgaste) werden durch ehrenamtliche Fahrer
gefahren und verkehren nach einem festgelegten Fahrplan. Fir die
Blrgerbusse gilt ein gesonderter Biirgerbustarif, weshalb Fahrkarten von
anderen Verkehrsverbliinden oder der Deutschen Bundesbahn nicht
anerkannt werden. Die Fahrkarten kdnnen nur im Bus erworben werden.
Der Birgerbus Kervenheim verkehrt montags bis freitags zwischen 7:00 und
18:00 Uhr im 120 Minuten Takt, der Birgerbus Winnekendonk montags bis

* Quelle: https://niag-online.de/bus-bahn/weitere-mobilitaetsangebote/buergerbus/; Aufruf 05.01.2021
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freitags zwischen 7:00 und 19:00 Uhr im 90 Minuten Takt. Die Birgerbusse
Wetten und Twisteden verkehren jeweils im 60 Minuten Takt zwischen 7:00
und 16:00 Uhr, bzw. zwischen 06:00 und 18:00 Uhr. In der Abb. 2.3.2.1-4
sind die Linienverldufe und die ErschlieBungsqualitdt der Biirgerbuslinien
dargestellt.

Barrierefreiheit

Gemall der Daten zum kreisweiten Haltestellenkataster weist Kevelaer
derzeit Kevelaer 86 Masten und 48 Bushaltstellen aus. Davon sind 30
Haltestellen in Kevelaer barrierefrei und weitere 10 einseitig barrierefrei
ausgebaut. Insgesamt 8 Haltestellen weisen keine Barrierefreiheit auf.

Die Haltestellen und deren Ausbauzustand sind in der nachfolgenden Karte
verortet. Demgemaf sind insbesondere die Haltestellen im Kernort befestigt
und stufenfrei ausgebaut. In Twisteden/Kleinkevelaer weisen dagegen noch
einige Haltestellen eine unbefestigte Umgebung auf.

Kervenheim/

Kervendonk
@
Winnekendonk
® o0
O @ ®
®q O
+R
Kevelaer §
/ o
@ ®
@ [
. ©
© )
‘.
.. Wetten
*® &
Twisteden/®
Kleinkevelaer @

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Barrierefreiheit Haltestellen
L
: v ()

@  Umgebung nicht befestigt

@  Befestigt und bis zur nachsten Einmiindung stufenfrei KEVELAER
& Befestigt und (iber die néchste Einmiindung hinaus stufenfrei Beareltung durch:
biro stadtverkehr
<

Abb. 2.3.2.1-5  Barrierefreiheit der Haltestellen (Stand 29.10.2020)
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2.3.2.2

Maingelanalyse im OPNV

Die Méngelanalyse im OPNV setzt sich aus folgenden Bereichen zusammen:
—  INKA-Befragung der Biirger zum Themenfeld OPNV
— Eigene Beobachtungen vor Ort

Goch

Richtung Wemb

U

Twisteden

Limburg

= = = = Schienennetz

s Buslinie 73 Airline
Buslinie 53 (Geldern - Veert -
Wetten - Kevelaer - Kervenheim -
Uedem)

s Buslinie 27 (Wesel - Alpen - Sonsbeck -
Kevelaer) ab Sonsbeck als Linie 37

Richtung Weeze

Uedem

Richtung Uedem

Kel

Kervendonk

innekendonk

Kleinkevelaer

b |
Richtung Veert .

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Nicht erschlossene Gebiete durch den OPNV und SPNV (ohne Biirgerbuslinien)

Nicht durch OPNV
erschlossene Wohn- und
Mischgebiete

Nicht durch OPNV
erschlossene Gewerbegebiete

Bahnhof Kevelaer =]
Bushaltestelle
Radius 500 m (Bushaltestelle)

Radius 1.000 m (Bahnhaltepunkt)

o Richtung Geldern

Xanten

Sonsbeck

Richtung
Sonsbeck

Issum

0 2km 0

KEVELAER

L3

Baarbetung durch:

biiro stadtverkehr

Abb.2.3.2.2-1

Nicht durch den SPNV und OPNV (ohne Biirgerbuslinien) erschlossene Gebiete
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Kerveaneim

Kervendonk

) Richtung
- Winnekendonk Sonsbeck

°Coset o
el X

Twisteden o
' Kleinkevelaer | i s

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

Nicht durch Biirgerbuslinien erschlossene Gebiete 0
0 2km

= = m = Schienennetz

Birgerbuslinien Radius 500 m (Bushaltestelle) I  Nicht durch OPNV
- erschlossene Wohn- und KEVELAER
B Bahnhof Kevelaer Radius 1.000 m (Bahnhaltepunkt) Mischgebiete
Bushaltestell Nicht durch OPNV Bearbeitung durch
ushatesete erschlossene Gewerbegebiete biiro stadtVerkehr

Abb. 2.3.2.2-1  Nicht durch die Biirgerbuslinien erschlossene Gebiete

Neben der in der Verortung von nicht durch den OPNV erschlossenen
Gebieten (Abb. 2.3.3.3-1 und 2.3.3.3-2) koénnen die folgenden Mangel
definiert werden:

e Der OPNV-Anteil ist mit einem Anteil von 5% (gesamtstadtisch) deutlich
zu gering. Im regionalen Bereiche liegen viele Pendlerbeziehungen
entlang der RE 10, so dass Verlagerungspotentiale vom MIV auf den
OPNV/SPNV bestehen. Innerhalb der Stadt Kevelaer lassen sich weitere
Potentiale fiir den OPNV gewinnen, wenn das Angebot der Linien 27
und 53 den gleichen Standards wie die Linie 73 (Taktangebot,
Betriebszeiten usw.) erfiillen wirde.

e Fehlendes Sonntagsangebot auf den Linien 27 und 53 sowie Samstag
auf der Linie 53.

e Fehlende tarifliche Einbindung der Biirgerbuslinien in den VRR
Eine hohere Nutzung der Biirgerbuslinien konnte durch die tarifliche
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Einbindung dieser Linien in den VRR-Tarif liegen, so dass die
Biirgerbuslinien besser als Zubringer fiir den RE 10 fungieren kénnen.**
¢ Fehlendes Sonntagsangebot auf den Biirgerbuslinien.

e Beziiglich der Erreichbarkeit mit dem OPNV weisen folgende
Siedlungsbereiche  unzureichende  ErschlieBungsqualitditen  auf:
- Gewerbegebiet Velder Dyk/SuidstraRRe
- Nordliche und sudliche Bereiche im Kernort von Kevelaer-

(nordlich LindenstraRe und sidlich KoxheidestraRe)

¢ Derzeit befinden sich in Kevelaer 86 Masten und 48 Bushaltstellen. Die
Daten des kreisweiten Haltestellenkatasters > liegen vor, so dass
angegeben werden kann, dass 10 Haltestellen nur einseitig barrierefrei
ausgebaut sind. Insgesamt 8 Haltestellen weisen keine Barrierefreiheit
auf. Bis zum 01.01.2022 besteht gemafl Personenbeférderungsgesetz
(PBefG) die gesetzliche Vorgabe, dass alle Haltestellen barrierefrei sein
missen. Durch bestimmte Ausnahmeregelungen kdnnen die Fristen
jedoch verlangert werden.

e Fehlende MaBnahmen an den Bushaltestellen zur Erweiterung des
Einzugsbereiches (Fahrradabstellanlagen)

e Aus der INKA-Befragung kam der Wunsch beziiglich einer Optimierung
der OPNV-Anbindung, insbesondere der peripheren Ortsteile *in
Richtung Stadtmitte von Kevelaer sowie in die benachbarten
Kommunen Geldern, Weeze, Uedem und Sonsbeck auf.

e Der Bahniibergang BahnstraRe ist ein Nadelohr fiir den OPNV und
bremst diesen aus (insbesondere wahrend der SchlieRung und kurz
nach dem Offnen der Bahnschranken)

233 FuBverkehr
2.3.3.1 Bedeutung des ZufuBgehens

In der Vergangenheit stand bei straRenrdaumlichen Planungen vornehmlich
der Autoverkehr im Fokus, sodass die FuBwegeinfrastruktur und dadurch
das ZufulRgehen stark zurlickgedrangt wurden. Die urspringlichste Form der
Fortbewegung ist jedoch das Gehen. Die Mehrheit der Bevolkerung legt
taglich Wege zu FuB zuriick, die haufig im Zusammenhang mit andern
Verkehrsmitteln und damit intermodal (z. B. der Weg zur nachsten
Haltestelle oder zum nachsten Parkplatz) kombiniert werden.

Deutschlandweit bestehen erhebliche Defizite im Bereich der
FuBwegeinfrastruktur, dabei hilft die Forderung des Fulverkehrs der
nachhaltigen Mobilitdt und steigert die Attraktivitdt und Lebensqualitdt in
Stadten. Belebte StraRen und Platze erhéhen die Aufenthaltsqualitdt und
ermoglichen Begegnungen und Kommunikation. Eine gute Bedingung im
FuBverkehr bedeutet Eigenstandigkeit und Sicherheit. ZufuRgehen fordert
die Gesundheit und leistet einen Beitrag zum Klimaschutz, da keine
Luftschadstoffe und Larm produziert werden.

Eine Mittelstadt wie Kevelaer bietet besonders gute Voraussetzungen fiir
das ZufuBgehen. Entfernungen zu wichtigen Zielorten sind im Verhéltnis zu
GroRstadten relativ kurz. Dafiir sind jedoch ansprechende 6ffentliche Raume
fiir einen belebten Raum von grofRer Bedeutung.

3 Anmerkung: Hierbei sind die Spezifika (u.a. ehrenamtliche Fahrer, gesonderter Blrgerbustarif) des

Burgerbusverkehrs zu beachten.

Anmerkung: die Daten zum kreisweiten Haltestellenkataster wurden seitens der Stadt Kevelaer am
27.01.2021 zur Verfugung gestellt

Anmerkung: Nach Angabe der Stadt Kevelaer ist dieEinrichtung einer OPNV-Verbindung {iber Geldern —
Lullingen und Twisteden — Lullingen — Geldern bereits beschlossen worden. Ein entsprechender
Ratsbeschluss der Stadt Geldern liegt vor und ist 6ffentlich einsehbar.

32
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In der Wallfahrtsstadt Kevelaer werden kurze Wege mit einer Ldnge von
1 bis maximal 2,5 km Uberwiegend, bzw. zu einem groRen Teil zu Ful
zurickgelegt. Entfernungen dariiber hinaus sind fiir den FuRBverkehr weniger
bedeutsam. Uberwiegend werden die zuriickgelegten FuBwege als Freizeit-
oder Einkaufswege zuriickgelegt.

In der Abb. 2.3.3.1-1 ist die fuBlaufige Erreichbarkeit der Versorgungs-
standorte im Stadtgebiet dargestellt, die eine erhohte Betrachtung bei der
Gestaltung von Wegen aufweisen sollte.

Kervenheim

Kervendonk

Winnekendonk
w

Twisteden

Kleinkevelaer

Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer

FuBlaufige Erreichbarkeit Versorgungsstandorte
r T
Vollsortimenter 0 2km 0

Discounter "
KEVELAER

@  Radius 500 m (ca. 6 Minuten FuRweg) Boarbelag durch:
Radius 1.000 m (ca. 12 Minuten FuRweg) biro stadtVerkehr

Abb.2.3.3.1-1  Schwerpunkte fur FuRgangerverkehr

Dartiber hinaus sind die Wege zu folgenden Einrichtungen schwerpunkt-
maRig zu bericksichtigen:

e Grundschulen unter Beachtung der Schulwegsicherungen

e Weiterfiihrende Schulen

e Pflege- und Altersheime

¢ Krankenhaus

¢ Bahnhof

¢ Innenstadt
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e Wallfahrtsbereich

Ziel der Untersuchung ist es, zu definieren, wo die Potentiale fiir die
Attraktivierung des zu FuBgehens liegen. Dies soll zum einen fiir kurze
Wege, zum anderen aber auch fir stadtteilverbindende, etwas langere
Wege von bis zu 2,5 km gelten. Aus den Daten der Haushaltsbefragung lasst
sich ablesen, dass Mobilitdt selbst in dieser Wegeldangenklasse noch
vorwiegend mit dem Pkw bestritten wird (57 % bei Wegen von 1-2,5 km,
siehe Kap. 2.2). Hier besteht demnach augenscheinlich hohes Verlagerungs-
potential auf den Fuverkehr.

Faktoren der Starkung des ,Zu-Ful-Gehens” und der Optimierung des
FuBverkehrsangebotes sind z. B. die (gefiihlte) Verkehrssicherheit, der
Komfort an Querungsanlagen und Sichtbeziehungen sowie das Vorhanden-
sein eines Wegweisungssystems, von dem selbst einheimische Biirger
profitieren kénnen. Darliber hinaus kann die Einbeziehung sogenannter
griner Wege oder Freizeitwege, durch Parks, entlang Bachldufen und
Trampelpfaden etc. in das Fulwegenetz zu positiven Effekten und héherer
Nutzungsbereitschaft fihren. Im Bereich der Verkehrssicherheit im
FuBverkehr sind die Querungssituationen und das Konfliktpotenzial bei
Begegnung mit dem motorisierten Verkehr von zentraler Bedeutung.

Verkehrs- und Aufenthaltsqualitdt des Kernorts der Wallfahrtsstadt sind
gepragt von FuBgangerstrallen sowie verkehrsfreien und -armen Platz-
bereichen oder verkehrlich gleichberechtigten Bereichen (z. B. ,Shared
Space” Roermonder Platz).

Abb. 2.3.3.1-2: ,Shared-Space” am Roermonder Platz

Es erfolgen aullerdem Verkehrslenkungen durch Einbahnstraen und
Begrenzungen der Durchfahrbarkeit. So weist der Kernort des
Untersuchungsraums einen vergleichsweise hohen Anteil an FuBRgdngern
(sowohl eigene Biirger wie auch die Pilger) auf.

Schwerpunkt ist die Verbesserung der Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat
des offentlichen StraBenraums in Form eines Planungsspaziergangs in der
Bearbeitungsstufe 2 des Verkehrskonzepts34.

** Siehe: Abb 1.2.1-1 Ubersicht und Inhalte des Verkehrskonzeptes fiir die Wallfahrtsstadt Kevelaer
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DemgemaR gestaltet sich die Beteiligung der Birger wie folgt:

e 1. Birgerbeteiligungsphase (Zielkonzept)
e Planungsspaziergang zum Thema FuRverkehr (FuRgdngercheck)
e 2. Birgerbeteiligungsphase (MaRnahmenkonzept)

Aus den Ergebnissen werden Handlungsempfehlung abgeleitet.

2.3.3.2 Mangelanalyse FuBBverkehr

Die Mangelanalyse im FuRverkehr speist sich aus folgenden Bereichen
zusammen:

e INKA-Befragung der Birger zum Themenfeld FulRverkehr
e Eigene Beobachtungen vor Ort

Der FuBverkehr hat im zentralen Innenstadtbereich eine grofRe Bedeutung,
insbesondere auch fiir die Pilger. Das Vorhandensein von FulRgangerstraRen
sowie verkehrsfreien und -armen Platzbereichen oder verkehrlich
gleichberechtigten Bereichen (z.B. ,Shared Space” Roermonder Platz)
unterstiitzen das Zu-Ful3-Gehen bereits.

Im Rahmen der INKA-Befragung wiinschten sich die Teilnehmenden
folgende Verbesserungen bzw. gaben Anregungen zum FuBverkehr in den
nachstehenden Bereichen:

e Die Schaffung von sicheren Querungsmdoglichkeiten fiir FuRganger an
der Bleichstralle, Dorfstralle und Weezer StraRe.

e Eine Erhohung der Sicherheit und Sichtverhaltnisse fir Fullganger,
insbesondere an einzelnen Knotenpunkten (Rosenbroecksweg /
Rheinstr).

e Am Bahniibergang an der Bahnstral3e in Kevelaer herrscht insbesondere
nach dem Offnen der Bahnschranken eine fiir alle Verkehrsteilnehmer
unibersichtliche Situation, die fiir Radfahrer und FuBganger gefahrlich
werden kann (teilweise auch durch Fehlverhalten der Radfahrenden
und FuRganger selbst hervorgerufen).

e Es wird die Einrichtung einer FuRgadngerzone bzw. die Ausweisung einer
autofreien Zone auf einem Teilstlick der Busmannstrale (Apotheke bis
Volksbank) gewtinscht.

e Im Zuge der fuRgangerfreundlichen Anpassung der Busmannstrafe
sollte auch die Annastralle verkehrsberuhigt bzw. stadtgestalterisch
aufgewertet werden, da diese eine wichtige Verbindungsachse
zwischen der BusmannstralRe und der HauptstraRe darstellt.

e Es ist mehr gegenseitige Ricksichtnahme und Verstdndnis fiir alle
Verkehrsteilnehmende auf dem Roermonder Platz gefordert
(Schrittgeschwindigkeit MIV und Radfahrende).

e Im Ortsteil Twisteden wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der
Dorfstrale zu  Gunsten der Verkehrssicherheit und der
Aufenthaltsqualitat angeregt.

e Einzelne wenige Kommentare (4 Eintrdge) bezogen sich auch auf eine
Verbesserung der StraRenbeleuchtung.
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Abb.2.3.3.2-1 Madngelanalyse FuRgangerverkehr

23.4
23.4.1

Wie in Kapitel 2.1 bereits aufgezeigt, nimmt der Radverkehr in Kevelaer als
Verkehrsmittel bereits einen hohen Stellenwert ein. Nicht zuletzt aufgrund
der flachen Topographie bietet das Stadtgebiet hervorragende Bedingungen
zum Radfahren. Im Vergleich zu anderen Stadten liegt der Radverkehrsanteil
in Kevelaer mit 23 % Uberdurchschnittlich hoch.

Radverkehr

Bestandsaufnahme
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Abb.2.3.4.1-1 Radwegenetz in der Wallfahrtstadt Kevelaer

Insgesamt durchqueren die Stadt Kevelaer zahlreiche Radwegerouten, die
teilweise grenziberschreitend verlaufen (z. B. Zwei-Lander-Route). Das
landesweit ausgeschilderte Radverkehrsnetz NRW ist gemaR den Hinweisen
zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr in Nordrhein-
Westfalen (HBR NRW) ausgeschildert. Darliber hinaus ist das Radfahren
nach Knotenpunkten gemdaR niederlandischem Vorbild maoglich. Das
einheitliche System ermoglicht eine flexible Tourenplanung mit einem
flachendeckenden Knotenpunktsystem in Nordrhein-Westfalen. An den
Knotenpunkten sind Ubersichtstafeln und Orientierungstafeln mit Knoten-
punktnummern installiert, die aufzeigen, welcher Knotenpunkt als nédchstes
angefahren werden kann oder die Maoglichkeit geben, die Route kurzfristig
zu andern.

Die vorhandenen Radwegerouten (vgl. Abb. 2.3.4.1-1) in Kevelaer decken
bereits eine Vielzahl an Verbindungen ab.

Die Radrouten setzen sich aus folgenden Netzelementen zusammen:
¢ Radverkehrsnetz NRW
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¢ Knotenpunktnetz NRW (Kreis Kleve)

¢ Regionale Freizeitrouten:
Niersradwanderweg, NiederRheinroute, Zwei-Ldnder-Route, Herrensitz-
Route, u.a.

Die touristischen Radwege liegen teilweise abseits der Routen des
Alltagsradverkehrs, da sie keine direkte Zielfiihrung zu Verbindungen zu
bedeutenden Quellen und Zielen im Stadtgebiet aufweisen. Eine Nutzung
fir den Alltagsradverkehr ist dennoch auf bestimmten Wegebeziehungen zu
prifen. Nicht zuletzt ist eine Parallelfiihrung des Haupt- und Nebennetzes
maoglich. Im Stadtgebiet sind die Ortschaften untereinander ausgeschildert
(jedoch nicht vollstandig).

Radverkehrsplanung ist Angebotsplanung, die sich an vorhandenen und
perspektivischen Quellen und Zielen der Stadt Kevelaer orientiert. Zur
Herleitung eines kategorisierten Radwegenetzes in Haupt-, Neben- und
Ergdnzungsnetz, werden die bedeutendsten Quellen und Ziele fiir den
Radverkehr der Stadt Kevelaer aufgenommen, die in den vorangehenden
Kapiteln bereits erlautert wurden:

¢ Siedlungs- und Gewerbegebiete

e Bedeutende Arbeitsplatzstandorte

o Offentliche Einrichtungen (Verwaltung, Schulen, etc.)
e Versorgungsstandorte

e  Freizeiteinrichtungen

e Ein- und Auspendlerbeziehungen

e OPNV und SPNV-Haltestellen

Aufbauend auf der Siedlungs- und Gewerbestruktur, Erreichbarkeit von
sozialen und schulischen Einrichtungen, Beschaftigungsschwerpunkten,
zentralen 6ffentlichen  Versorgungsbereichen, OPNV- und SPNV-
Haltepunkten sowie Pendlerverflechtungen wird ein Wunschliniennetz in
Form von Luftlinien entwickelt. Das Wunschliniennetz priorisiert und
verbindet die Ortschaften von Kevelaer und ihre angrenzenden Kommunen
miteinander. Bericksichtigung findet dabei ebenso die Zentrale-Orte-
Konzeption (Ober-, Mittel- und Grundzentrum).

Die als Luftlinien dargestellten Wunschlinien zeigen Verbindungen von
Kevelaer zu den Nachbarkommunen sowie Verbindungen der Ortschaften
untereinander auf. Die Verbindungen werden nach hoher, mittlerer und
geringer Prioritdt eingestuft. Die Anbindung aus allen Stadtteilen in die
Innenstadt ist grundsatzlich auf ziigigen, sicheren und direkten Routen zu
gewahrleisten. Darliber hinaus sollen auch Stadtteil- und Ortsteilzentren gut
untereinander vernetzt sein. Das Wunschliniennetz ist in Abb. 2.3.4.1-2
dargestellt.

Ziel ist es, die Anbindung aus allen Ortschaften in den Kernort auf zlgigen,
sicheren und direkten Routen zu gewabhrleisten. Auch die Ortschaften sollen
untereinander vernetzt und an die Nachbarkommunen gut angebunden
sein. Verbindungen auf stark nachgefragten Pendlerrouten und zu bedeut-
samen Arbeitsplatzstandorten sind prioritar zu stdrken, da sie ein hohes
(Verlagerungs-)Potenzial fir den Alltagsradverkehr bieten.

Das dargestellte Wunschliniennetz wird in einem néachsten Schritt auf das
StraBennetz umgelegt und nach Haupt-, Neben- und Erganzungsnetz
kategorisiert. Hierbei bildet das vorhandene Radwegenetz (vgl. Abb. 2.3.4.1-
1) eine wichtige Grundlage und wird ggfs. um weitere Radwege-
verbindungen erganzt.
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Abb.2.3.4.1-2  Wunschliniennetz fur den Radverkehr in der Wallfahrtstadt Kevelaer

Das Hauptnetz hat die hochste Prioritat und stellt die Verbindungen fir den
Alltagsradverkehr auf direkten Wegen dar. Als Hauptverbindung fiir den
Alltagsradverkehr verbindet es die wichtigsten Quellen und Ziele (z. B.
Arbeitsplatzstandorte, Bahnhof, Einkaufen). Die Fihrung ist dabei
Uberwiegend entlang von HauptverkehrsstraBen als direkte Zielfiihrung
vorgesehen. Diese entsprechen haufig den Anforderungen an Wegequalitat
und sozialer Sicherheit.

Verbindungen fiir den Alltagsradverkehr:

e direkte Verbindung an die Nachbarkommunen und umliegenden
Stadtteile

e Verbindung von Ortschaften zum Hauptzentrum

e  ZielfUhrung auf zligigen, sicheren und direkten Routen

e Zu allen Jahres-und Tageszeiten sicher befahrbar

e Radanlagen sollten moglichst den Standards der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) oder dariiber hinaus entsprechen
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Abb.2.3.4.1-3  Netzkategorisierung Radverkehr in der Wallfahrtstadt Kevelaer

Das Nebennetz ist wie das Hauptnetz fiir den Alltagsradverkehr von
Bedeutung und stellt Verbindungen mit mittlerer Prioritdt dar. Im Fokus
stehen dabei vor allem die Wegeverbindungen auf Stadtteilebene:

e Verbindungen fur den Alltagsradverkehr

e Verbindungen der Ortschaften untereinander

e Wege im dicht besiedelten Bereich zur Vernetzung von Wohngebieten
und Ortschaften

e Bericksichtigung von bedeutenden Zielen (Schulen, Haltestellen,
Supermarkte)

e Die Mindestmalen der ERA-Standards sind grundsatzlich einzuhalten

Das Ergdnzungsnetz dient hingegen vorwiegend der touristischen
Radverkehrsverbindung und hat daher eine eher untergeordnete Bedeutung
fiir den Alltagsradverkehr. Die Moglichkeit einer Parallelfiihrung zum Haupt-
und Nebennetz ist dabei nicht ausgeschlossen. Die Wege weisen zumeist
nicht die direkteste Fiihrung auf, sondern liegen abseits von Hauptverkehrs-
strallen Uberwiegend im Griinen.
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Zum Ergdnzungsnetz gehdren, bzw. sind:

e Radwegeverbindung mit geringer Prioritat

e Vorwiegend fir den Freizeitverkehr ausgerichtet (Parallelfiihrung des
Haupt- und Nebennetzes maoglich)

e Haufig Wegeverbindung abseits des StraBenverkehrs

2.3.4.2 Mangelanalyse Radverkehr
Die Mangelanalyse im Radverkehr setzt sich aus folgenden Bereichen
zusammen:

e INKA-Befragung der Burger zum Themenfeld Radverkehr
e Eigene Beobachtungen vor Ort

Arcen
Verkehrskonzept Wallfahrtsstadt Kevelaer
Méngel Radverkehr
X i T 1
mmm Netzliicke LSA-Schaltung m fehlende Markierung o i
Radverkehrsfiihrung fehlende Querungsmaglichkeit mangelhafte Oberflache z
- KEVELAER

Eam ; ok e 9 2
C unsichere Kreuzung @ hohe Geschwindigkeit fehlende Sichtbeziehung % S i

. unsichere Fiihrung auf fehlende Beschilderung biiro stadtverkehr
Radwegebraits l] Fahrbahn bzw. Radweg €3] Wegweisung p—

Abb.2.3.4.2-1 Mangelkarte Radverkehr in der Wallfahrtstadt Kevelaer

In der Abb. 2.3.4.2-1 werden die Radverkehrsmangel wie beispielsweise
Oberflachenzustdnde, Radwegebreiten und Mangel an Knotenpunkten
skizziert. Grundlage bilden hierbei insbesondere die Bewertungen der
Blrgerinnen und Birger aus der Online-Beteiligung. Haufig werden unter
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anderem die baulichen Radwegezustinde kritisiert, unibersichtliche
Kreuzungen und der Optimierungsbedarf der Radverkehrsfiihrung:

o Uberleitung Radweg auf Fahrbahn

e Radwegebreite

¢  Konflikt Radverkehr und FuRverkehr oder ruhender Verkehr
¢ Fehlende Querungsmoglichkeiten

¢ Hohe Geschwindigkeiten des Kfz

¢ Fehlende Sichtbeziehungen (z. B. durch Bewuchs)

e Fehlende Beschilderung / Wegweisung

¢ Fehlende Markierungen (z. B. Furtmarkierungen)

2.3.5 Multimodale Angebote

Die Radstation am Bahnhof in Kevelaer stellt ein positives Beispiel in
Richtung multi- und intermodaler Verkniipfungspunkte dar. In der
ehemaligen Pilgerhalle am Kevelaer Bahnhof sind 240 lberdachte und
bestens gesicherte Fahrrad-Parkpldatze vorhanden. Die zweistockige
Radstation bietet dabei auch 75 Stellplatze als Sonderflache fiir Anhanger,
Lastenrdder, Kinderanhanger, Tandems und Liegerader.

Am Bahnhof Kevelaer entlang der LadestraRe sind neben den genannten
Bike and Ride Angeboten an der Radstation mit dem P + R Kevelaer Bahnhof
65 PKW-Stellplatze fir Kunden des SPNV vorhanden.

Carsharing ist eine umweltbewusste Alternative zum eigenen PKW. Gerade
in landlichen Regionen mit keinem flachendeckenden Angebot an
offentlichem Nachverkehr wird Carsharing zunehmend zum interessanten
Angebot. Uber einen Service im Birgerbiiro der Wallfahrtsstadt wird
Carsharing bereits geférdert.35 Das Charsharing ermoglicht die Nutzung
eines Leihwagens auf Stundenbasis. In der Wallfahrtsstadt Kevelaer steht
ein Carsharing-Fahrzeug auf dem Parkplatz am Bahnhof zur Verfligung. Der
Standort direkt vor dem Bahnhof gibt auch die Moglichkeit, die Nutzung mit
offentlichen Verkehrsmitteln zu kombinieren. Auch in den Nachbarstadten
Geldern und Sonsbeck sind Fahrzeuge stationiert.

il
=
=
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b

T B RPN D et e

Abb. 2.3.5-1: Ladestation am Parkplatz Bahnhof, LadestralRe

® Quelle: https://www.kevelaer.de/de/aktuelles/carsharing-mitgliedschaft-buchbar/; Aufruf am 05.01.2021
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Die nachstgelegenen Mitfahrerparkplatze befinden sich an der A57 Ausfahrt
Sonsbeck (5) / L491. Hier bietet der P + M Sonsbeck Siidostseite Platz fir
44 Pkw. An der Ausfahrt Goch (3) / B67 stehen auf dem als P + M Goch,
Nordwestseite bezeichneten Parkplatz 35 Stellplatzmdoglichkeiten fur Pkw
zur Verfligung.

Die Stadtwerke Kevelaer bauen seit dem Jahr 2015 konsequent die Elektro-
Ladeinfrastruktur in Kevelaer aus.

Aktuell gibt es insgesamt fiinf Ladestationen’®:

e Station vor dem Gebdude der Stadtwerke, Kroatenstr. 125

e  Station auf dem Parkplatz an der Basilika, Basilikastralle

e Station auf dem Parkplatz Bahnhof, Ladestralie

e Station auf dem Parkplatz am Rilano Hotel, Twistedener Str.

e  Station auf dem Parkplatz hinter dem Rathaus, Peter Pliimpe-Platz

Der zu beziehende Strom besteht zu 100% Naturstrom aus Wasserkraft.
Bezahlt werden kann mit einer Ecotap-Ladekarte oder alternativ mit einer
Kreditkarte in Verbindung mit der Ecotap-App auf dem Smartphone.

2.3.6 Wallfahrt und Verkehr

Die Wallfahrt ist das pragende Element fiir die Innenstadt von Kevelaer und
dartiber hinaus. Erst durch die Wallfahrt hat sich Kevelaer zu einer
stadtischen Struktur entwickelt. Die Wallfahrt zieht jedes Jahr rund 800.000
bis 1.000.000 Giste nach Kevelaer.’” Zu den Gisten zihlen Wallfahrer,
Pilgergruppen, Individualpilger, Wallfahrtsinteressierte, aber auch Kaffee-
und-Kuchen-Besucher sowie andere Touristen. Die Pilgerzeit beginnt
alljhrlich mit der Offnung des Pilgerportals der Basilika am 1. Mai und
schlieRt am 1. November.*® Die Pilgerfahrten in die Wallfahrtsstadt Kevelaer
finden Uberwiegend an Wochenend- und Feiertagen statt. Sie stellen
Einzelereignisse dar, die das Gesamtverkehrsaufkommen und die Auslastung
von Parkpldatzen an diesen Tagen beeinflussen. An Werktagen finden
ebenfalls Pilgerfahrten statt, die jedoch von kleineren Pilgergruppen bzw.
Einzelpilgern unternommen werden.*® Viele Pilger reisen mit dem Bus an.
Der Ausstieg der Fahrgaste erfolgt (iberwiegend am Peter-Plimpe-Platz, die
Fahrzeuge werden siudlich des Bahnhofes auf einem eigenen Busparkplatz
abgestellt. Generell ist das Areal zwischen Peter-Plimpe-Platz und der
Basilika der Hauptanzugspunkt fur Pilger. Die Auslastung der hier
umliegenden Parkpldtze, ob bewirtschaftet oder nicht, ist sicher zu
Zeitpunkten von Pilgerfahrten gréRer, als die der weiter entfernt liegenden
Parkplatze im stidostlichen Stadtgebiet und rund um das Bahnhofsareal.

Da es sich bei den Pilgerfahrten um Einzelereignisse handelt, wurden die
Verkehrsverhaltnisse an diesen Tagen nicht explizit im Rahmen des
Verkehrskonzepts untersucht und bericksichtigt. Da es sich bei den
Einzelereignissen fir die Wallfahrtsstadt Kevelaer um eine groRe
Besucherzahl handelt und die Wallfahrt auch in Zukunft ein bedeutender
Motor der Innenstadt sein wird, werden im Rahmen der Untersuchung
generelle Empfehlungen zur verkehrlichen Entlastung der Innenstadt
gemacht, die auch den Wallfahrern und Wallfahrerinnen zu Gute kommen
(z. B. Verkehrs- und Parkleitsystem, Geschwindigkeitsreduzierungen und
Barrierefreiheit).

*  Quelle: https://www.kevelaer.de/stadtwerke/inhalt/e-ladesaeulen/; Aufruf am 05.01.2021

Quelle: Integriertes stadtebauliches Handlungskonzept fur die Innenstadt von Kevelaer; Stadt Kevelaer;
06.11.2015

Quelle: https://kevelaer-fans.de/wallfahrt/; Aufruf am 20.01.2021

Quelle: Anmerkung von Ueltgesfort zum Bericht Parkraumuntersuchung und Stellplatzkonzept mit Stand
vom 07.10.2020; Seite 19

37

38
39

Seite 68
biro stadtVerkehr Planungsgesellschaft mbH & Co. KG



Verkehrskonzept - Zwischenbericht b u ro Sta dtve rke h r

Wallfahrtsstadt Kevelaer

2.4 Starken- und Schwachenanalyse

Die Verkehrsinfrastruktur in der Wallfahrtsstadt Kevelaer ist sowohl auf die
Bediirfnisse des Kfz-Verkehrs als auch auf die anderer Verkehrsteilnehmer
ausgerichtet. Grofzligig ausgebaute innerstadtische StraBen wie die
Egmontstralle, Kroatenstrale und RheinstraRe, die gute Anbindung an das
Uberortliche StraRennetz bieten, stehen z.B. einem innovativen ,Shared
Space“-Ansatz, T-30-Zonen, verkehrsberuhigten Bereichen und
FuBgdngerzonen gegeniiber. Diese stehen eher fiir ein gleichberechtigtes
Miteinander der Verkehrsarten und der Bevorzugung schwacherer
Verkehrsteilnehmer. Die vorhandenen umfangreichen Parkmoglichkeiten
zeugen hingegen von glnstigen Bedingungen fiir den Kfz-Verkehr.

GemdR Haushaltsbefragung 2019 kennzeichnet sich Kevelaer durch einen
hohen Motorisierungsgrad aus. So besitzen lediglich 12 % der Haushalte
keinen privaten Pkw und mit 59 % aller Wege weist der MIV einen
vergleichsweise hohen Modal Split-Anteil an der gesamtstddtischen
Mobilitat der Wallfahrtsstadt auf. Der MIV-Anteil ist im Kernort zwar
geringer als im Vergleich zum gesamtstiddtischen Modal-Split (52 %
Ortschaft Kevelaer), aufgrund der Bedeutung als Einkaufs- und religioser
Schwerpunkt sowie dem fehlenden zweiten Teilstlick der OW-Umgehung
sind die Achsen RheinstraBe — BahnstraBe — Marktstralle - Twistedener
StraRBe sowie LindenstraRe — EgmontstraBe - Wember Str. vergleichsweise
hoch mit Durchgangsverkehr belastet. Hinzu kommen verschiedene
Einbahnstrallenregelungen im zentralen Bereich, durch Touristen und
individuell anreisende Pilger verursachte Verkehrsaufkommen und
Parksuchverkehre zu zahlreichen innerstadtischen Parkpldtzen, die die
Innenstadt verkehrlich zusatzlich belasten. Sowohl fiir die Individual- als
auch fuar die Parksuchverkehre konnten Verkehrslenkungssysteme
(teildynamisch, dynamisch) wirksame MaRnahmen sein.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung wird seitens der Bewohner und
Bewohnerinnen eine vermehrte Ausweisung von verkehrsberuhigten und
geschwindigkeitsreduzierten Bereichen im zentralen Innenstadtbereich von
Kevelaer (Busmannstr., Brunnenstr. / Wasserstr., Marktstr.) gewiinscht. Dies
geht einher mit dem Wunsch nach einer erhéhten Verkehrssicherheit, z. B.
durch die Entscharfung von neuralgischen Knotenpunkten und Anpassung
der Verkehrsfiihrung (Rheinstr. / B9, Weezer Str. / B9, Dorfstr. / Maasweg).

Neben dem MIV kommt in der Kernstadt von Kevelaer insbesondere auch
dem FuBgangerverkehr eine wichtige Rolle zu. Fir zahlreiche zu Ful
gehende Birger und Birgerinnen sowie Pilger und Pilgerinnen sind die
FuBgangerstraBen und Pilgerwege zu den Geschéftsbereichen und
wichtigsten religiosen Gebduden und Einrichtungen unverzichtbar. Fir die
schwicheren Verkehrsteilnehmer, insbesondere auch &ltere und / oder
mobilitdtseingeschrdankte Personen, haben auch die Themen Verkehrs-
sicherheit und Mobilitdtskomfort und deren Optimierung eine besondere
Bedeutung. Die Ausweitung von Geschwindigkeitsreduzierungen und eine
komfortable und barrierearme Ausgestaltung der FuRBwege sind dabei
zentrale Ansatze fiir Optimierungsmallnahmen im FulRgdngerverkehr.

Was den ruhenden Verkehr betrifft, so zeigt die Untersuchung zum
ruhenden Verkehr in der Summe ein ausreichendes Stellplatzangebot. So
finden Bewohner des Kernorts regelmaRig einen Stellplatz, fiir Auspendler
ist im Umkreis des Bahnhofes in Kevelaer ein ausreichendes Angebot und
auch fur Besucher und Besucherinnen der Innenstadt/des Einzelhandels sind
insgesamt genug Parkmoglichkeiten vorhanden. Im Rahmen der Umgestal-
tung des Peter-Plimpe-Platzes sind jedoch die Verdnderungen des
Stellplatzangebotes neu zu bewerten (siehe hierzu das separate Gutachten
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zur Parkraumuntersuchung von biiro stadtVerkehr*®). Um Parkpldtze im
direkten Zentrumsbereich hinsichtlich der Nutzung durch die einzelnen
Benutzergruppen besser zu steuern (z. B. Einschrankung der Nutzung durch
Einpendler), konnte eine Anpassung der Bewirtschaftungsformen sowie die
Einrichtung eines modernen Parkleitsystems ein sinnvoller Ansatz sein, um
Parksuchverkehre und die dadurch entstehenden Ldarm- und Schadstoff-
emissionen im Stadtgebiet zu reduzieren. Dieses konnte auch um ein Lkw-
Lenkungssystem ergdnzt werden.

Was den SPNV und OPNV betrifft, so sind neben der SPNV-Anbindung durch
den RE10 ,Niers-Express” insbesondere die Buslinie 73 (Airport-Shuttle)
sowie die Blrgerbuslinien, die den Kernort mit den Ubrigen Ortschaften
verbinden, von zentraler Bedeutung. Die vier Biirgerbuslinien und die Linie
73 erschlieRen nahezu alle Bereiche in der Ortschaft Kevelaer. Die Buslinien
27 und 53 haben aufgrund ihres geringen Fahrtenangebotes, bzw. fehlenden
Angebotes an den Wochenenden und Feiertagen eine eher untergeordnete
Bedeutung. Da es sich bei den Birgerbuslinien jedoch um durch
ehrenamtliche Fahrer, Helfer und Unterstiitzer von Vereinen organisiertes
Angebot handelt, ist dessen Bereitstellung nicht unbedingt dauerhaft
gesichert, was sich gerade aktuell auch im Rahmen der Coronapandemie
zeigte“. Sollte dieses Angebot wegfallen, ware mit der verbleibenden Linie
73 und den einzelnen Fahrten der Linien 27 und 53 nur noch ein
unzureichendes straRengebundenes OPNV-Angebot (fehlendes Fahrten-
angebot an Samstagen, Sonn- und Feiertagen auf einzelnen Linien) im
Kernort vorhanden, von welchem grofRe Teile der Ortschaft nicht mehr
profitieren wiirden. Im Rahmen der INKA-Beteiligung wurde sich von Seiten
der Teilnehmer eine Optimierung der Anbindung der peripheren
Ortschaften und Siedlungsteile (z. B. Twisteden, Lillingen) gewiinscht. Die
Einrichtung einer durch einen OPNV-Aufgabentriger gesicherten Stadtbus-
linie, die die einzelnen Wohngebiete der Kernstadt und die peripheren
Siedlungsbereiche erschlieRt und / oder die Einrichtung von Taxibuslinien in
Zeiten und R&dumen schwacher Nachfrage, konnten dabei maogliche
MaRnahmen zur Férderung des OPNV darstellen.

Dartber hinaus ist es vorteilhaft, die Verkniipfung zwischen Bus, Bahn, FuR-
und Radverkehr sowie Pkw- und Fahrradleihsystemen weiter auszubauen,
so dass gerade auf kiirzeren Wegedistanzen der Pkw-Verkehr reduziert wird.
Die Radstation am Bahnhof in Kevelaer stellt ein positives Beispiel in
Richtung multi- und intermodaler Verknipfungspunkte dar, die bei
entsprechendem Bedarf auch an anderen Stellen im Kernort in dhnlicher
Form errichtet werden kénnte.

Aktuell verfligt der Kernort Gber fiinf Ladestationen fir Elektrofahrzeuge.
Die Férderung von E-Fahrzeugen und E-Bikes / Pedelecs zieht eine Reihe von
Anpassungen in der stadtischen Infrastruktur nach. Neben der Bereitstellung
von oOffentlichen Lademaglichkeiten, sind fiir E-Bikes / Pedelecs aufgrund
der hohen Reisegeschwindigkeiten Anpassungen in den Wegebreiten und
der stérungsfreien Streckenfiihrung notwendig. Hinzu kommt der Bedarf an
witterungs- und diebstahlgeschiitzten Fahrradabstellmoéglichkeiten im
gesamten Stadtgebiet.

In der folgenden Tabelle sind die Starken und Schwachen des
Verkehrsnetzes- und -systems des Untersuchungsraums nach Bereichen
zusammengefasst. Die Analyse der Stdrken und Schwiachen bildet die

“ Quelle: ,Untersuchung der Verkehrsverhiltnisse und Neukonzeption im Kernort der Wallfahrtsstadt

Kevelaer” — Parkraumuntersuchung; blro stadtVerkehr; Stand 07.12.2020
Hinweis: Die Kevelaerer Blrgerbusvereine stellen coronabedingt ab dem 16. Dezember 2020 voraussichtlich
bis Mitte Februar 2021 den Linienverkehr ein.
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Grundlage der darauf folgenden MaRnahmenkonzeption zur Optimierung
der verkehrlichen Situation im Untersuchungsraum.

Sektor

Allge-
mein

MIV

OPNV/
SPNV

Radver-
kehr

FuRver-

Starken

Gute verkehrliche Anbindung des
zentralen Innenstadtbereichs

Hoher liberregionaler
Bekanntheitsgrad durch die Wallfahrt
Hohe Beliebtheit als Ausflugsort und
als Wohnstandort

Attraktive Innenstadt durch
FuBgangerzone und zahlreiche
religiose Gebdude und Einrichtungen
Verkehrsberuhigung durch Tempo-30-
Zonen, verkehrsberuhigte Bereiche
und ,,Shared Space”

Gute Bedingungen fiir Pendler entlang
des ,, Niers-Express”

Vorhandensein eines leistungsfahigen
StraRennetzes im Stadtgebiet durch B9
und L491

Innovatives ,,Shared Space“-Konzept
Roermonder Platz (KP42 MarktstraRe/
HauptstraRe)

Viele innerstadtische und
zentrumsnahe Parkpldtze vorhanden

Hohe ErschlieBungswirkung des
straRengebundenen OPNV, aber nur
zusammen mit den Birgerbuslinien
Gute SPNV-Anbindung durch den RE10
»Niers-Express“

Vergleichsweise hoher
Radverkehrsanteil von 29 % in der
Ortschaft Kevelaer

Radstation Bahnhof Kevelaer
Fahrradfreundliche Distanzen sowohl
im Stadtgebiet als auch in die
Nachbarstadte Weeze und Geldern (6
bis 8 km )

Kompakte Siedlungsstruktur im

2 Anmerkung: KP ist die Abkiirzung fur Knotenpunkt

Schwachen

Fehlende regionale und tiberregionale
Anbindung an das StraBennetz
(Fertigstellung OW1)

Automobile Pragung: hoher MIV-Anteil
am Modal-Split mit ca. 59 %

Belastung des zentralen
Innenstadtbereichs durch hohes
Verkehrsaufkommen

Deutlicher Auspendleriiberschuss
Bevolkerungsprognose: Verschiebung
der Alterspyramide hin zu einer alteren
Bevolkerung

Der Bahniibergang Bahnstral3e ist ein
Nadel6hr in Kevelaer fiir samtliche
Verkehrsteilnehmer (insbesondere nach
dem Offnen der Bahnschranken)
Teilweise Probleme bzgl. der
Leistungsfahigkeit auf einzelnen
StraRenabschnitten (z. B. Rheinstralle,
Bahnstralie)

Hoher Anteil an Durchgangs- und
Parksuchverkehr im zentralen
Untersuchungsbereich (insbesondere
Ost-West-Achse)

Zweiter Bauabschnitt der OW1 fehlt als
Innenstadtentlastung

OPNV-Angebot iberwiegend nur
ehrenamtlich durch Biirgerbusvereine
organisiert (Blrgerbus)

Kein Sonn- und Feiertagsverkehr auf
bestimmten Linien, kein
Samstagsverkehr auf bestimmten Linien
Unzureichende Anbindung der
peripheren Ortschaften und
Siedlungsbereiche

Fehlende Querungsmaoglichkeiten
(insbesondere an Ortseingdngen)
Radwegebreiten entsprechen teilweise
nicht den heutigen Standards (sehr
schmal)

Radfahrer und FuRganger stehen zum
Teil in Konflikt zueinander auf
gemeinsamen Geh- und Radwegen im
Kernort

Konflikt zwischen Kfz und Radverkehr
(hohe Geschwindigkeiten im Kfz-
Verkehr)

Knotenpunkte weisen unsichere
Radwegefiihrung auf

Teilweise fehlende Barrierefreiheit
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Sektor Starken Schwachen
kehr Zentrum e Teilweise fehlende sichere
e Attraktive FuRBgangerzone Querungsmoglichkeiten

e Gute fuBlaufige Erreichbarkeit aller
wichtigen innerstadtischen Ziele und
Einrichtungen
Tab. 3.10-1: Starken und Schwachen im Verkehrssystem des Untersuchungsraums

3  Ausblick und weitere Bearbeitungsschritte

Der vorliegende Bericht stellt einen ersten Zwischenbericht dar, der
insbesondere Uber die Durchfliihrung und Inhalte der bisher erfolgen
Beteiligungsformate sowie Uber die Ergebnisse der Bestandsanalyse
informiert. Letztere miindet in die Starken-Schwachen-Analyse, die die Basis
fiir das zu erstellende MaRnahmenkonzept bildet.

In einem nachsten Bearbeitungsschritt wird nun zusammen mit der Stadt
Uber die Art und Ausgestaltung der Beteiligungen entschieden. Hintergrund
sind die derzeit herrschenden und voraussichtlich noch bis Mitte 2021
andauernden Einschrankungen durch die virusbedingte Pandemie.

Die Ergebnisse der Bestandsanalyse mit Starken-Schwachen-Analyse werden
im Rahmen der Beteiligung vorgestellt sowie ggf. diskutiert und erganzt.

Aufbauend auf den Ergebnissen der vorherigen Bearbeitungsschritte wird
dann ein konkretes Verkehrskonzept erstellt. Diese beinhaltet die folgenden
Punkte:

¢ Netzkonzept fur den MIV (Verkehrsfihrungen, Ausbaumalnahmen,
flankierende MaRnahmen usw.) mit Fokus auf die Innenstadt

e Malnahmenkonzept im  StraBennetz des  Stadtnetzes im
Zusammenhang mit den geplanten MalBnahmen in der Innenstadt

e Netzkonzept fur den Radverkehr in der Innenstadt von Kevelaer

e Malnahmenkonzept zur Forderung des Umweltverbundes in der
Innenstadt (Nahbereichsmobilitit, intermodale Angebote, OPNV)

e erganzende MaRRnahmen zur Reduzierung der MIV-Belastungen in der
Innenstadt unter Beachtung der Erreichbarkeit der Innenstadt fir
Besucher und Pilger

e Erarbeitung von skizzenhaften Darstellungen von raumlichen und
verkehrlichen AnpassungsmaRnahmen im M 1:500
(ca. drei Entwirfe; Auswahl der Bereiche mit dem AG)

e Wirkungsanalyse der MaRnahmen im Hinblick auf den Modal-Split

e Aufzeigen von Fordermaglichkeiten

e Stufenkonzepts mit Umsetzungszeitplan und Kostenschatzung
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S N E—

Abkiurzungsverzeichnis

AG
Abb.

BAB
Bf.
bspw.
ca.
DB
DTVw
etc.
EUR
EW
FGU
FP
GE-Flachen
gsf.
GmbH
GV

h

ha
Hbf.
HHB
Hp.
HVZ
IC

K

Kap.
Kfz
km
km/h
KP

L
Lkw/LKW
m
Mio.
MIV
NKI
NKU
OPNV

anno, Jahr

Autobahn

Aktiengesellschaft

Abbildung

BundesstraRe
Bundesautobahn

Bahnhof

beispielsweise

zirka

Deutsche Bahn
Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
et cetera

Euro

Einwohner
FuRBgangeriberwege
Fahrtenpaar(e)
Gewerbeflachen
gegebenenfalls

Gesellschaft mit beschrankter Haftung
Guterverkehr

Stunde

Hektar

Hauptbahnhof
Haushaltsbefragung
Haltepunkt
Hauptverkehrszeit

Intercity (-Zug)

Kreisstralle

Kapitel

Kraftfahrzeug

Kilometer

Kilometer pro Stunde
Knotenpunkt

Land(es)straRe
Lastkraftwagen

Meter

Millionen

Motorisierter Individualverkehr
Nutzen-Kosten-Indikator
Nutzen-Kosten-Untersuchung

Offentlicher Personennahverkehr - 6ffentlicher Personen-
nahverkehr mit Bus, StraRenbahn / Stadtbahn sowie
Eisenbahnverkehr aber auch mit sogenannten alternativen
Verkehrsmitteln wie z. B. TaxiBus, AST, Birgerbus.
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e e—

ov
ow1l
p.a.
Pkw
PSCH
PV
aqm
RB
RE
SB
SPNV
STP
Ssvz

Tsd.
u.a.

vgl.
z.B.

Offentlicher Verkehr
Ortsumgehung Kevelaer-Winnekendonk
per anno, pro Jahr
Personenkraftwagen
Pauschal

Personenverkehr
Quadratmeter

Regionalbahn
Regionalexpress

Schnellbus
Schienenpersonennahverkehr
Stellplatz
Strallenverkehrszdhlungen
Tonne

Tausend

unter anderem

vergleiche

zum Beispiel
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